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INHALT: Amfliches: Dienst-Nachrichten. — MNichtamtliohes: Neuere Eisenbahnhochbauten. (Fortsetzung.) — Spundwinde aus Eisen. — Vermischtes: Wettbewerh
betreffend die SchloBbrunnenanlagen in Karlshad. — Wettbewerb fiir den Neubau eines Bankgebiudes der Oldenburgischen Spar- und Leibbanlk in
Oldenburg. — Elserne Masten fir eloktrische StraBenbeleuchiung. — Badekilchen.

Amtliche Mitteilungen.

Preuen.

Seine Majestiit der Konig haben Allergniidigst geruht, dem
Landesbaurat Walter Oehme in Posen, dem Meliorationsbauinspektor
Fritz Mierau in Magdeburg, dem Landbauinspektor Wilhelm Eggert
in Aachen und dem Direktor der Berliner Kanalisationswerke Konig-
lichen Baurat Robert Adams in Wilmersdorf den Roten Adler-Orden
1V. Klasse sowie den Regierungsbaumeistern Otto Harling in Haynau
und Karl Leyendecker in Hochst a. M. den Koniglichen Kronen-
Orden IV. Klasse zu verleihen, dem Miinsterbildhauer Riedel in
Strabburg i. E. die Erlaubnis zur Anlegung des ihm verliehenen
Ritterkreuzes 1. Klasse des Koniglich siichsischen Albrechts-Ordens
zu erteilen und den Dozenten an der Technischen Hochschule in
Aachen Professor Dr. Richard Passow zum etatmiiBigen Professor
an dieser Hochschule zu ernennen.

Verliehen ist: den KEisenbahn-Bau- und Betriebsinspektoren
Stephani die Stelle eines Mitgliedes der Eisenbahndirektion in
Elberfeld und Frederking die Stelle des Vorstandes der Betriebs-
inspektion in St. Wendel.

Der Regierungsbaumeister des Eisenbahnbaufaches lans Lucas
in Korbach ist zum Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektor und der
Regierungsbaumeister van de Sandt bei der Bergwerksdirektion in
Recklinghausen zum Bauinspektor ernannt worden.

Versetzt sind: die Regierungsbaumeister des Hochbaufaches Griin
von Montabaur nach Freiendiez, Marcus von Marburg nach Sens-
burg, Raasch von Danzig nach Goldap, Dr. phil. Kohl, bisher in
Magdeburg, zur Eisenbahndirektion nach Posen und Albermann,
bisher in Koln, nach Berlin behufs Beschiiftigung bei den Eisenbahn-
abteilungen des Ministeriums der offentlichen Arbeiten; — der Re-
gierungsbaumeister des Wasser- und StraBenbaufaches Verlohr von
Duisburg-Ruhrort nach Schleswig.

Zur Beschiiftigung sind iiberwiesen: die Regicrungsbaumeister
des Hochbaufaches Nicolas der Regierung in Breslau, Weber der

Regierung in Schleswig und Schonert dem bautechnischen Bureau
des Ministeriums der geistlichen, Unterrichts- und Medizinal-Angelegen-
heiten: — der Regierungsbaumeister des Wasser- und Straflenbau-
faches Claussen v. Finck der Elbstrombauverwaltung in Mageburg.

Einberufen zur Beschiiftigung im Staatseisenbahndienste sind:
der Regierungsbaumeister des Eisenbahnbaufaches Franz bei der
Fisenbahndirektion in Kbln und der Regierungsbaumeister des Ma-
schinenbaufaches Verbiicheln bei der Eisenbahndirektion in Essen
a. d. Ruhr.

Dem Regierungsbaumeister des Eisenbahnbaufaches Friedrich
Forster in Danzig ist die nachgesuchte Entlassung aus dem Staats-
dienste erteilt.

Der Wasserbauinspektor Baurat Johannes Schultz in Lands-
berg a. d. Warthe und der Bauinspektor a. D. Baurat Philipp Lode-
mann in Braunschweig sind gestorben.

Wiirttemberg.
Seine Majestiit der Konig haben dem K. preufiischen Regierungs-
und Baurat Mertens, Mitglied der Eisenbahndirektion in Kattowitz,
das Ritterkreuz 1. Klasse des Friedrichs-Ordens in Gnaden verlichen.

Baden.

Die Baupraktikanten Rudolf Végele bei der Bezirksbauinspektion
Offenburg und Ernst Au bei der Bezirksbauinspektion Mannheim
sind zu Regierungsbaumeistern ernannt worden.

Der Ingenieur Daniel Lichti in Karlsruhe ist zum Eisenbalin-
ingenieur und der Architekt Hermann Ball in Darlach zum Eisen-
bahnarchitekten ernannt worden.

Der Geheime Oberbaurat a, D). Eduard Seyb in Karlsruhe ist
gestorben.

Hamburg.
Der Wasserbauinspektor Hombergsmeier in Kuxhaven ist

gestorben. \

[Alle Rechte vorbehalten.]

Nichtamtlicher Teil.

Schriftleiter: Otto Sarrazin und Friedrich Schultze.
Neuere Eisenbahnhochbauten,

Vom Geheimen Oberbaurat Riidell in Berlin,
(Fortsetzung aus Nr, 63.)
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Abb. 14. Grundril.
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Abb. 15. Vorortbahnhof Spandau.,

Bei dem vor kurzem fertiggestellten Vorortbahnhof auf dem -
rechten Ufer der Havel in Spandau multe das Empfangsgebiiude aus
Mangel an Raum unter den Gleisen hergestellt, gewissermafien in den
Bahndamm hineingeschoben werden (Abb. 14 u, 15). Das ist immer
eine ziemlich undankbare Aufgabe, da die schweren Viaduktpfeiler die
Raumanordnung und Ubersichtlichkeit nicht gerade erleichtern und
namentlich die Lichtzufiihrung zu den niedrigen und tiefen Riumen
mit groBen Schwierigkeiten verbunden.ist, besonders wenn, wie im
vorliegenden Falle, fiinf Gleise und zwei Bahnsteige eine betriicht-
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Abb, 16, DBabmhof Charlottenhof bei Potsdam.
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den Aufgangstreppen zu den Bahnsteigen gelangt. Die Lage des
Bauwerks in schonster Landschaft zwischen Potsdam und Wildpark
bat zu einer etwas reicher als gewihnlich gehaltenen architektoni-
schen Ausbildung gefiibrt, die sich an die dlteren Potsdamer Bauten
anlehnt.

Bei den bisher betrachteten Stationen lag iiberall die Bahn
oberhalb der Zufithrungswege und das Empfangsgebiude seitlich der
Balin, eine Anordnung, die fiir die Stationen in Stidten die all-
gemeine Regel bildet. In den nachfolgend geschilderten Stationen
liegen indessen die Bahpsteige unterhalb der Zufiihrungsstrafien und
dic Empfangsgebiinde neben, zwischen und iiber den Gleisen. Den
cinfachsten I'all dieser Art finden wir auf der kiirzlich erdffueten
[laltestelle .Botanischer Garten® der Waunseebahn, Das Haus
erhebt sich seitlich der Bahn und wird durch
eine t{iber das nichste Gleis geschlagene Briicke
mit_ dem tiefliegenden Mittelbahnsteig verbun-
den (Abb. 28 u. 26). Die Eingangshalle ist mit
sehr guter Beleuelhtung in der Ecke angeordnet.
Die Fahrkartenschalter und der Durchgang
zur Briicke liegen zweckmiilig sv, dall der

Abb. 17.

Lageplan.
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AUb. 19. Grundrib in Hohe des

unteren Treppenabsatzes,
liche Breite des Viadukts herbeifiihren. Wie der Grundrill (Abb. 14)
erkennen liiBt, ist mit Hilfe von Eisenkonstruktionen wenigstens eine
grifere Mittelhalle gewonnen worden, die aufler dem Stirnlicht am
Hingang noch zwei Oberlichter erhiilt, Die Fassade ist schlicht und
einfach mit kleinem Giebel iiber dem Hingang in Ziegelrohbau wit
einigen Putzfliichen ausgebildet,

Gleichfalls im Bahnkorper unter den Gleisen ist das Empfangs-
gebiiude der Station Charlottenhof hergestellt (Abb. 16 bis 20). Diese
sehr geschickt entworfene Anlage, deren Ausfiilirung zur Zeit ihrer
Vollendung entgegengeht, verdient in mehrfacher Hinsicht Beachtung,
Abweichend vom iiblichen sind die Gleise nicht zur Bilduny eines
Mittelbahnsteigs auseinandergezogen, sondern laufen durch und
werden durch zwei AuBenbahnsteige zugiinglich gemacht. Die mit
Riicksicht auf den hiinfigen Durchgang schnellfalirender Ziige ge-
troffene Anordnuny ist zwar fiir den Stationsbetrieb weniger bequem
als die iibliche, hat aber fiir die Gestaltung des Empfangsgehiiudes
den Vorteil, daB der Viadukt schmiiler ausfallt und daler einc er-
heblich giinstigere Grundrif- und Raumbildung ermbglicht.  Abb. 19
zeigt, wie sich trotz des schriigen Anschnitts der Zufiibrungsstrabe
die Dienstriiume und die Aborte fiir miinnliche und weibliche Beamte
zweckmiiig in die Viadukte einfiigen. Davor legt sich dann cine gut
beleuchtete Eingangshalle mit einem Windfang, drei Schaltern und
den Sperrposten, durch die man zu einem Verbindungsgang und
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b Minner
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Schnitt 4 B.
Bahnhof Charlottenhof bei Potsdam.

Abhb. 20

Eintretende alles wit einem Blick iiberschen und der Ankommende
das Haus auf dem kiirzesten Wege verlassen kann. Eine besondere
Treppe verbindet den Gepiickraum mit dem Bahnsteig (Abb. 20).
Neu ist, daB das Gebiude auller der Wohnung fiir den Bahnhofs-
vorsteher in drei Stockwerken eine reichliche Zuhl von Wohnungen
fiir Unterbeamte erhalten hat (Abb. 21, 22 u. 24).

Anders liegt die Sache, wenn neben den Gleisen kein Platz zur
Verfiigung stebt und das FEmpfangsgebiude daher iiber die Gleise
geschoben werden muB. Die Aufgabe ist zur Zeit noch ziemlich
selten, wird aber mit der steigenden Entwicklung der Stddte in
Zukunft wobl hiiufiger auftrcten. Sie verdient wegen der Schwierig-
keiten der Lisung hesondere Beachtung.

Auf der Haltestelle Warschauer Strafe der Stadtbahn lag die
Sache noch verhiltnismiBig cinfach (Abb. 27 u, 28). Die Warschauer
StraBe ist hier mit einer langen Briicke iiber die zahlreichen Gleise der
Giiterbahnhife der Schlesischen und der Ostbahn und iiber die Gleise
der Stadtbahn iibergefiihrt. Die Stadthahngleise liegen mitten zwischen
den Gittergleisen, Das Empfangsgebiiude steht auf vier in der Mitte
zwischen den Gleisen aufgefiihrten, zum Teil durchbrochenen Mauern.
Von der Briicke gelangt man durch einen Windfang in die Eingangs-
halle mit den Fahrkartenschaltern und den Sperrposten, an die
sich die Treppe nach dem untenliegenden Mittelbahnsteig anschliefit
(Abb. 27).
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Handelt es sich bei
derTlaltestelle Warschauer
Stralle npur um einen
Bahnsteig, so trat bei der
Station Putlitzstrale
der Nordringbahn (Abb.29
bis 36) zu dem Ringbahn-
steig noch der Bahnsteig
der Vorortbabn Berlin—
Nauen. Rechts und links
von den vier Gleisen
dieser Bahnen strecken
sich  zahlreiche Giiter-
gleise. Die Uberfilhrung
der PutlitzstraBe geht in
betrichtlicher Hoheschrig
iiber die (sleise. Man be-
tritt daher das Haus

illl[l|

Abb. 21. DBahnhof Botanischer Garten.

Sehnitt A B.
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iibereck durch einen
fiinfeckigen Vorraum
(Abb. 33), steigt iiber
cine Treppe bis zu
der durch den vorge-
schriebenen  lichten
Raum (Abb. 35) fest-
gelegten Hohe hinab
in die Eingangshalle,
an deren rechten Seite
Fahrkarten-, Gepiick-
und Dienstraum fiir

5 5 ;
oo ¥o0 B3 den Vorsteher liegen,
Abb. 24. FErstes Obergeschob. wiihrend geradeaus der

mit den Sperrposten
besetzte Zugang zu
einer (uer fiiber die
Gleise gespannten
Briicke fiihrt, an deren
Enden die Treppen zu
den Bahnsteigen hinab-
leiten. Der Massen-
verkehr der Stadtbahn
nimmt dabei den kiir-
zesten Weg in gerader
Richtung. Das Haus
ist, wie der Querschnitt
Abb. 85 zeigt, zwischen
den Gleisen in drei
Geschossen mit mig-

L St Lz s n ? ' L =rw-n—-r T lichster ~ Ausniitzung
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Abb. 22, Bahnhof Botanischer Garten. i |"J (i Umn die Tiefen der
Eingangshalle und der

™ Abb.25. ErdgeschoB. Dienstriume zu ver-
BTy griBern, hatdas Haupt-
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| - dtrade 0 _ geschoB iiber der vorgeschriebenen

= () ‘ e = " ' . Umgrenzung des lichten Raumes erker-

Abb. 26. i [jj l Bodengesellechaft N artive Ausbauten erhalten, die im
Lageplan. ) e W " RN 4 Inneren eine reizvolle Erweiterung der
E Empf:Geb. |I T (R SR Y N o8 AR S Y S / mit einem Stichkappengewdlbe tuber-

e e — T deckten Halle bilden und im Auleren

die hohe Wand giinstig beleben. Das
Ubergescholl enthiilt die Wohnung
des Vorstehers, das UntergeschoB, die
Aborte tiir den Stadtbahnsteig, Wasch-
kiiche, Keller und Réume fiir die
Bahnmeisterei.
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Der Aufbau iiberraselit durch die un- [

gemein malerische Wirkung, die der An-
lage den Namen ,Wartburg® eingetragen
haben soll. Und doch sind eigentliche archi-
tektonische Ziermittel an dem im ein-
fachsten  Ziegelbau gehaltenen Bauwerk
fast gar nicht zur Anwendung gekommen,
und Burgen zu bauen, hat nicht in der Ab-
sicht pelegen. FEin ziemlich teichhaltiges
Programm anf engster, an allen Seiten ein-
geschoirter Baustelle unter knappster Raum-
ausnutzung mit ecinfachen, zweckmiiBigens
Mitteln zu erfiillen, war das einzige Ziel.
Schlub folgt.)

Spundwiinde aus Eisen.

Den  wachsenden  Anforderungen des
Verkehrs und des Tebens im allgemeinen
entsprechend, hat der Durchschnitt unserer
Ingenieurbauwerke im letzten Viertel des
vorigen Jahrhunderts ein Wachstumm seiner
Abmessungen erfahren, das den Ingenieur

zwang, auf immer neve Hilfsmittel zu sinnen, o
uw der Beanspruchung der einzelnen Teile
seines Werkes Ilerr zu werden. Nicht zum
wenigsten ist das bei den Griindungen
dieser Dauten der Fall gewesen, seien es
nun grobe Driicken, Kaimauern oder Turm-
hiauser (Wolkenkratzer), und die eigentliche
Heimat gerade dieser I/ngetiime hat sich
auf dem Gebiete der Griindungen schon
sehr viel linger eines hervorragenden Hilfs-
mittels zur Herstellung tiefer und wasser-
dichter Baugrnben bedient, als die euro-
piische Technik: der cisernen Spundwiinde.

Allerdings sind auch bei uns seit 25 und
mehr Jalren eine grolle Anzahl Versuche
in der Herstellung eiserner Spundwiinde
angestellt worden, aber diesen haftet fast
durchweg der gleiche Mangel an, wie
einem anfangs der achtziger Jahre in
Bremen zur Ausfiihruang gekommenen — die
ungeniizende Ausnoutzung des Eisens und
dementsprechend  unverhiiltnismiiBig  hohe
Kosten. Von diesem Ubelstand konnte
man sich nicht befreien, solange man sein
Heil in der Verwendung der ,normalen
Walzeisenprofile® sah, die fast ausschliel-
lich fiir Beanspruchung naeh einer um
902 (in der C(luerschnittebene) gedrehten Achse
berechnet waren (I- und C-Querschnitt). Wollte man
mit diesen Eisen Spundwiinde fiir grolle Tiefen aus-
fithren, so bewirkte der durch die verkehrte Aus-
nutzung bedingte Mehraufwand an Eisen und die
in den meisten Fillen notwendige umfangreiche
Nietarbeit  vielfach eine derartige Verteuerung
des Bauwerks, dafll kaum ein Vorteil gegeniiber
der Verwendung  hiblzerner Spundpfible zu er-
reichen war.

Um so auffilliger ist es, daB die Mehrzahl

der meneren Ausfithrungen — amerikapischer wie
europiiischer — im groflen und ganzen auf dem

alten Standpunkt beharrt. Vor allem in Amerika
sind in den letzten Jahren wieder eine Menge
neuer (Juerschnittformen auf den Markt gebracht
worden, die zwar meist grofie Dichtigkeit der aus
ihnen lergestellten Wand gewiibren, im iibrigen
aber m. K. groBtenteils den oben gestreiften
Fehler aufweisen, daB sie das Fisen in niichster
Niihe der Lingsachse der Spundwand aphiufer
(United States, Lackawanna, Vanderkloot, (Juimby,
Williams: Abb. 1 his 5). Der Vorteil des leichten
Anpassens an Richtungsinderungen der Wand, der
vor allem den Formen ,Lackawanna®, l'nited
States®, ,Quimby“ und ,Vanderkloot* nachgeriihmt
wird, diirfte diesem Mangel gegeniiber wohl
nicht zu hoch anzuschlagen sein; die Dichtig-
keit aber ist kein diesen Winden eigentiimlicher

Bahnhof Warschauer Strafe.
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Bahnhof Putlitzstralle. Lageplan.



