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1. Allgemeines

Die Planungen sehen vor, auf dem Gelande des ehemaligen Glterbahnhofs Wilmersdorf am Innsbrucker
Platz auf ca. 6,5 ha eine Mischnutzung mit Gberwiegender Wohnfunktion und Gewerbe zu realisieren. Dieses
Szenario ist durch eine larm- und emissionsmindernde Riegelbebauung entlang der nordlich verlaufenden
Bahntrasse sowie der A 100 gekennzeichnet, welche eine Gebdudeoberkante von 67,0 m bis 74,5 m lber
Normalhéhennull (NHN) aufweisen. Die Gebdudehohe im stidlichen Bereich der Planflache orientiert sich mit
60,3 m NHN an der Firsthohe der Bestandsbebauung der Bennigsenstralle. Die Gebaudehdhen im zentralen
Bereich gehen mit 63,7 und 67,0 m NHN dariber hinaus. Des Weiteren ist die Anlage von offentlicher Griin-

flache sowie Kinderspielplatzen vorgesehen (Abb. 1.1).
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Abb. 1.1: Entwurf Bebauungsplan 7-68 Stand: 20.03.2015 (Bezirksamt Tempelhof-Schéneberg 2015)

Die Planflache liegt brach weist neben zwei Gebduden am Sidrand vorwiegend eine Ruderalvegetation auf,
welche nach Siden hin in einen hohen Baumbestand lbergeht. Die umgebende Siedlungsstruktur ist durch
eine Wohnbebauung in halboffener und geschlossener Blockrandbauweise sowie Mischbebauung der Nach-

kriegszeit gekennzeichnet.

Aufgrund der Lage des Planungsgebietes zwischen dem Volkspark Wilmersdorf im Norden und dem Sidge-
lande im Stdosten sollen die moglichen Effekte auf das Stadtklima durch die Nutzungsanderungen beurteilt
werden. Im Folgenden wird auf Grundlage der Daten aus der gesamtstadtischen Klimaanalyse Berlin (GEO-
NET 2009) eine Einschatzung zu den planungsbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Klima abgeleitet.
Mit Blick auf die im umgebenen Hauptstrallennetz vorhandenen Verkehrsmengen wird darliber hinaus die
Frage aufgeworfen, in wieweit sich die beabsichtigte Flachennutzungsanderung auf die lufthygienische Situa-
tion auswirken wird. Fiir die Beurteilung dieses Themenkomplexes werden die Daten des Luftreinhalteplanes
Berlin (SENSTADTUM [Hrsg.] 2013) sowie die planungszugehorige verkehrliche Untersuchung der LK ARGUS
GmbH (2015) herangezogen.
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2. Stadtklimatische Situation im Umfeld der Vorhabenflache und Beurteilung der

Nutzungsdnderung

Ausgangspunkt fir die Ermittlung der klimatischen Zusammenhange ist eine austauscharme, sommerliche
Hochdruckwetterlage, die haufig mit einer iberdurchschnittlich hohen Warmebelastung in den Siedlungs-
raumen sowie lufthygienischen Belastungen einhergeht. Wahrend bei einer windstarken ,Normallage” der
Siedlungsraum gut durchliiftet wird und eine Uberwirmung kaum gegeben ist, stellt die windschwache
Hochdruckwetterlage mit wolkenlosem Himmel im Sommer eine ,Worst Case“-Betrachtung dar. Unter die-
sen Rahmenbedingungen kénnen nachtliche Kalt- und Frischluftstrémungen aus innerstadtischen Griin- und
Brachflaichen zum Abbau einer Warmebelastung in den Gberwarmten Siedlungsflaichen beitragen. Die fol-
genden Informationen wurden dem digitalen Umweltatlas Berlin entnommen, in dem die Ergebnisse der
gesamtstadtischen Klimaanalyse dargestellt werden. Die raumliche Auflésung der Klimasimulation betragt 50
m x 50 m, wobei Gebdude nicht explizit werden sondern lber eine mittlere bauliche Dichte Beriicksichtigung

finden. Die B-Planflache ist mit einem roten Umriss abgegrenzt.

Lufttemperatur: Ein erholsamer Schlaf ist nur bei giinstigen thermischen Bedingungen moglich, weshalb der
Belastungssituation in den Nachtstunden eine besondere Bedeutung zukommt. Da die klimatischen Verhalt-
nisse der Wohnungen in der Nacht im Wesentlichen nur durch den Luftwechsel modifiziert werden kdnnen,
ist die Temperatur der AuBenluft der entscheidende Faktor bei der Bewertung der thermophysiologischen
Belastung. Entsprechend spiegelt die Beurteilung des Bioklimas weniger die thermische Beanspruchung des
Menschen im Freien wider, als vielmehr die positive Beeinflussbarkeit des nachtlichen Innenraumklimas. Die

bodennahe Lufttemperatur zum Zeitpunkt 06 Uhr morgens zeigt Abb. 2.1.
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Abb. 2.1: Lufttemperatur in 2 m Hohe (°C) zum Zeitpunkt 06 Uhr morgens
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Wahrend in den gréBeren Griinflaichen wie dem Volkspark Wilmersdorf die niedrigsten Werte von weniger
als 15°C zu beobachten sind (Turkis), steigen sie nach Siden hin in Richtung Friedenau allmahlich an und
betragen im Bereich HahnelstraRe/Stierstrale zwischen 17°C und 18°C (Gelb). Diese Siedlungsflachen weisen
eine Uberwarmung auf. Der klimatisch ausgleichende Einfluss der Kaltluft setzt sich in den gréReren StraRen-
raumen wie Bundesallee oder Durlacher StraRe fort (Dunkelgriin). Das Planareal liegt hinsichtlich des Tempe-
raturniveaus in einem Ubergangsbereich und weist mit etwa 16°C bis 17°C eine eher schwach ausgepragte
Uberwarmung auf. Uber dem nérdlich angrenzenden Gleisareal sind sogar um ca. 1°C niedrigere Temperatu-

ren anzutreffen.

Kaltluftstromungsfeld: Den lokalen thermischen Windsystemen kommt eine besondere Bedeutung beim
Abbau von Warme- und Schadstoffbelastungen grofRerer Siedlungsraume zu. Weil die potenzielle Ausgleichs-
leistung einer Griinflache als Kaltluftentstehungsgebiet nicht allein aus der Geschwindigkeit der Kaltluftstro-
mung resultiert, sondern zu einem wesentlichen Teil durch ihre Machtigkeit (d.h. durch die Héhe der Kaltluft-
schicht) mitbestimmt wird, wird zur Beurteilung der klimatischen Ausgangssituation mit dem Kaltluftvolu-

menstrom ein weiterer Parameter herangezogen (Abb. 2.2).
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Abb. 2. 2 KaItqutvqumenstrom und bodennahes KaItqutstromungsfeId zum Zeltpuﬁkf 06 Uhr horgens

Die Klimasimulation zeigt, dass sich die im Bereich des Grunewaldes sowie den durchgriinten Siedlungsfla-
chen in Schmargendorf gebildete Kaltluft Giber den Volkspark Wilmersdorf nach Osten hin fortsetzt. Die Pfeil-
signatur stellt Stromungsrichtung und-geschwindigkeit im bodennahen Bereich dar (Abb. 2.2). Wahrend bis
in Hohe der Bundesallee hohe Werte zu beobachten sind, sinkt der Volumenstrom im weiteren Verlauf auf
ein mittleres Niveau ab. Gleichzeitig werden auch breite StraBenrdume wie die Bundesallee oder die Gleisfla-
che der Ringbahn von Kaltluft durchstromt. Innerhalb der an den Volkspark angrenzenden Bebauung liegt
verbreitet noch ein geringer Kaltluftstrom vor, sidlich der Planflache ist verbreitet ein sehr geringer Volu-

menstrom ohne klimadkologische Ausgleichswirkung zu beobachten. Lediglich im Bereich des Perelsplatzes
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kann Kaltluft aus dem Uberdachniveau kleinrdumig bis in den bodennahen Bereich gelangen. Die B-
Planflache befindet sich somit gerade noch im Einwirkbereich von nachtlicher Kaltluft, hat aber keine Funkti-

on als Kaltluftentstehungsgebiet oder -leitbahn.

Planungshinweiskarte Stadtklima: Die Planungshinweiskarte bewertet die Stadtstrukturen hinsichtlich ihrer
Bedeutung im klimatischen Wirkungsgefiige und gibt Auskunft lber die Empfindlichkeit gegeniiber Nut-
zungsanderungen, aus denen sich klimatisch begriindete Anforderungen und MaRnahmen fiir die rdumliche
Planung ableiten lassen. Die Belastungssituation geht im Wesentlichen mit Bebauungsdichte und Versiege-
lungsgrad einhergeht, kann kleinrdaumig aber noch durch den Einfluss von Griinflaichen und lokalem Einwir-
ken von Kaltluft variieren. Die raumliche Auspragung von nachtlicher Lufttemperatur und Kaltluftstromungen
spiegelt sich in der bioklimatischen Einstufung der Planungshinweiskarte wieder (Abb. 2.3). Die thermische
Situation im Umfeld des Volksparks kann wahrend sommerlicher Wetterlagen als gering bis maRig belastend

eingeordnet werden (Orange).

Abb. 2.3: Planungshinweiskarte Stadtklima im Umfeld des Planareals

Wadhrend das Planareal selbst eine geringe bis maRige Belastungssituation aufweist, liegt innerhalb der siid-
lich angrenzenden Siedlungsflache von Friedenau eine bioklimatisch unginstige Situation vor (Magenta). Dies
ist auf das Durchlliftungsdefizit sowie die hohe Baumasse und die versiegelten Flachen zuriickzufiihren, wel-
che sich wahrend sommerlicher Strahlungswetterlagen stark aufheizen und in der Nacht die Warme wieder
an die Luft abgeben. Aus der vorliegenden Situation ergibt sich fiir die Planflache zunachst eine hohe Emp-
findlichkeit gegeniiber einer Nutzungsintensivierung und ist als Hinweis zu verstehen, die mogliche klimati-
sche Auswirkung einer Nutzungsanderung im Rahmen einer Einzelfallpriifung zu beurteilen (vgl. Schlussfolge-

rung).
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Dartiber hinaus kommt den siedlungsnahen Griinflachen wie dem Volkspark Wilmersdorf oder dem Friedhof
EisackstraRe ihrer klimatischen Ausgleichsfunktion eine sehr hohe Bedeutung zu (Griin). Dabei weist vor al-
lem der Volkspark einen klimatisch wirksamen Kaltluftstrom auf, ohne den Teile der angrenzenden Siedlungs-

flachen sonst in die hochste Bewertungsstufe (Magenta) eingeordnet werden wiirden.

Schlussfolgerung: Die Analyse der vorliegenden Informationen zeigt, dass es sich bei der B-Planflache 7-68
um keine schitzenswerte Struktur mit besonderer stadtklimatischer Funktion handelt. Eine Umsetzung der
vorgesehenen Bebauung wiirde den nachtlichen Luftaustausch voraussichtlich nicht beeinflussen. Die Vorha-
benflache stellt damit einen vergleichsweise giinstigen Standort fiir eine Innenentwicklung dar, da es sich um
eine bereits teilweise bebaute Flache handelt und somit kein Griinraum in Anspruch genommen wird. Die
Gesamtversiegelung des Areals wiirde nach Umsetzung der Planungen sogar von 62 % auf 56 % abnehmen.
Die fir den zentralen Bereich des Baufeldes vorgesehene 6ffentliche Griinflache wird aufgrund des geplan-
ten Baumbestandes und der damit einher gehenden Verschattung eine Uberwdrmung wihrend entspre-
chender sommerlicher Wetterlagen dampfen. Erganzt wird diese Wirkung durch eine geplante Dachbegri-
nung. Zudem ergibt sich durch den nordlichen Gebaduderiegel eine abschirmende Wirkung gegentiber der von
der A 100 bzw. der Bahnstrecke ausgehenden Luftschadstoff- und Larmimmission. Wenngleich davon auszu-
gehen ist, dass sich aus den zusatzlichen Baumassen eine lokale Zunahme der bodennahen Lufttemperatur
ergeben wird, werden die klimadkologischen Auswirkungen flir den Bestand aufgrund der Nahe zu thermisch
entlastenden Strukturen wie dem breiten nérdlich angrenzenden Gleisareal sowie dem Volkspark Wilmers-
dorf als vertretbar angesehen. Da keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten sind, bestehen gegen die

Umsetzung des B-Plans 7-68 aus klimatischer Sicht keine Bedenken.

Im Folgenden werden Hinweise zur Verringerung der Warmebelastung in den Siedlungsflachen sowie zur

Aufenthaltsqualitat im Freien gegeben.
Planungshinweise:
Verringerung der Wirmebelastung im Siedlungsraum

Wahrend am Tage die direkte, kurzwellige Strahlung der Sonne wirksam ist, geben nachts Bauwerke und
versiegelte Oberflachen die tagsiiber gespeicherte Energie als langwellige Warmestrahlung wieder ab. Durch
die Verringerung des Warmeinputs am Tage wird gleichzeitig weniger Strahlungsenergie in der Baumasse
gespeichert und damit in der Nacht auch weniger Warme an die Luft abgegeben. Neben einer hohen Grin-
ausstattung lasst sich zudem durch die Verwendung von hellen Baumaterialen die Reflexion des Sonnenlich-
tes (Albedo) erhohen, so dass ebenerdig versiegelte Flachen oder auch Fassaden starker zurlickstrahlen.

Dadurch bleiben sie kithler und nehmen damit insgesamt weniger Warmeenergie auf.
Bedeutung von Dach- und Fassadenbegriinung

Zu den weiteren effektiven MaBnahmen, die Erwarmung der Gebdaude am Tage abzuschwachen, zahlen
Dach- und Fassadenbegriinung. Letztere wirkt zweifach positiv auf einen Gebaudebestand ein, da einerseits

durch die Schattenspende die Warmeeinstrahlung am Tage reduziert wird und andererseits Uber die Ver-

GEO-NET 2 _15_009_Berlin_Bhf Wilmersdorf_rev03_ 20160201 Seite 5 von 14



GEO

Bebauungsplan 7-68 Gliterbahnhof Wilmersdorf — Stellungnahme Klima und Luft

dunstungskalte des Wassers Warme abgefiihrt wird. Eine Fassadenbegriinung ist insbesondere an West- und
Sudfassaden wirksam, da hier die starkste Einstrahlung stattfindet. Dariliber hinaus mindert eine Begriinung
die Schallreflexion und damit die Larmbelastung und kann zu einem gewissen Grad Staube und Luftschad-
stoffe binden. Die Moglichkeiten bei der Realisierung einer Fassadenbegriinung werden allerdings entschei-
dend von der baulichen Ausgangssituation mitbestimmt. Im Rahmen der vorliegenden Planungen erscheint
eine Fassadenbegriinung nur an dem nordlichen Gebauderiegel in den Zwischenrdumen mit Schallschutze-
lementen moglich. Am Siidrand des Planareals konnte eine Verschattung der Fassaden durch den vorhande-

nen gebaudenahen Baumbestand bzw. Neupflanzungen erfolgen.

Bei der vorgesehenen Dachbegriinung wirkt die Vegetation zusammen mit dem Substrat isolierend und ver-
ringert damit das Aufheizen darunter liegenden Wohnraums. Zudem senkt die Dachbegriinung die Oberfla-
chentemperatur des Daches aufgrund der Verdunstung von Wasser ab und verringert die Temperatur in der
oberflaichennahen Luftschicht. Allerdings kommt es hier durch die Traufhohe der Gebaude (~ 15 m) zu einer
vertikalen Entkopplung der positiven Effekte. Nur relativ niedrige Gebaude (< 5 m) mit Dachbegriinung kén-
nen zu einem im bodennahen Bereich positiven Abkilhleffekt beitragen. Griindacher auf 4-5 geschossigen
Gebdauden zeigen in der untersten Schicht der Stadtatmosphare (= Aufenthaltsbereich des Menschen) keinen
nennenswerten positiven Temperatureffekt. Voraussetzung fiir die Kiihlwirkung ist allerdings immer ein aus-
reichendes Wasserangebot fiir die Vegetation. Sollte bei langeren Hitzeperioden die Vegetation austrocknen,
steigen die Temperaturen wieder auf das Niveau eines normalen Daches an und kénnen sogar dartber hin-
ausgehen. Der Kihlungseffekt fur die Innenraume bleibt dabei aber erhalten. Im Winter isoliert ein Griindach
zusatzlich und kann zur Senkung des Heizbedarfes beitragen. Ein weiterer Vorteil von Dachbegriinung ist im
Retentionsvermogen von Regenwasser zu sehen, wodurch die Kanalisation vor allem bei Starkregenereignis-

sen entlastet wird.

Griinfléchen und Aufenthaltsbereiche im Freien

Eine intensive Begriinung sowohl des StralRenraums als auch des geplanten Quartiers mit Baumen steigert
die Aufenthaltsqualitat im Freien betrachtlich, da somit groRe beschattete Bereiche geschaffen werden. Da-
mit wird auch das Gehen/Radfahren im Schatten ermoglicht. Ein weiteres klimaausgleichendes Gestaltungs-
element kénnen Brunnenanlagen in den Platzbereichen bzw. Freiflichen darstellen. Insbesondere die Tem-
peraturspitzen kénnen kleinrdumig durch die durch Wasserflichen erzeugte Verdunstungskalte reduziert
werden und die Aufenthaltsqualitat im Freien verbessern. Ziel sollte sein, moglichst vielgestaltige ,,Klimaoa-
sen” zu schaffen, welche ein abwechslungsreiches Angebot fiir die unterschiedliche Nutzungsanspriiche der
Menschen (z.B. windoffene und windgeschiitzte Bereiche, offene ,Sonnenwiesen”, beschattete Bereiche)

darstellen.
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3. Lufthygiene

Das Vorhaben ist in einem immissionsékologisch stark vorbelasteten Umfeld angesiedelt. Die Hintergrund-
konzentrationen der Luftschadstoffkomponenten Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub (PM10) sind gemal
Luftreinhalteplan in der Nachbarschaft des Geltungsbereiches tGiberdurchschnittlich hoch (SENSTADTUM [Hrsg.]
2013). Insbesondere an vielbefahrenen StraRenabschnitten mit erhéhten lokalen Zusatzbelastungen sind
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte zu erwarten. Dies wird sowohl in den Modellrechnungen des
Luftreinhalteplanes, als auch in den Auswertungen des BLUME-Messnetzes (Abb. 3.02, Seite 10) deutlich. Die

folgenden Aussagen konzentrieren sich daher auf die Luftschadstoffkomponenten NO, und PM10.

Das Hauptaugenmerk der lufthygienischen Untersuchung liegt nach Absprache mit dem Referat Immissions-
schutz Berlin auf den nérdlich des Geltungsbereiches gelegenen Abschnitten der ,HauptstraBe”. Aufgrund
des geringen zusatzlichen Verkehrsaufkommens (mit einer lediglich 30-prozentigen Abwicklung des an der
Ostseite des Vorhabens ein- und ausfahrenden Verkehrs) in Richtung Stiden und einer geringeren Grundbe-

lastung ist dort nicht von einer Gefahrdung der Grenzwerte oder erheblichen Zusatzbelastungen auszugehen.

Als Beurteilungsgrundlage fiir die Luftschadstoffkonzentrationen dienen die in der 39. BImSchV festgelegten
Luftqualitatsstandards und deren Rahmenbedingungen. In Tab. 3.01 sind die in Deutschland aktuell rechts-

verbindlichen Immissionsgrenzwerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub aufgefiihrt.

Mittelungs- Immissionswert Zulissige Uberschreitungen
Schadstoffkomponente . 3 . .
zeitraum (g -m") im Kalenderjahr
Stundenmittel 200 18 x
Stickstoffdioxid (NO;)
Jahresmittel 40 -
Tagesmittel 50 35x
Feinstaub (PM10)
Jahresmittel 40 -

Tab. 3.01: Aktuell rechtsverbindliche Immissionsgrenzwerte in pg - m> (= Mikrogramm pro Kubikmeter) fir die Luft-
schadstoffkomponenten NO, und PM10 nach 39. BImSchV (2010)

Die Gesamtbelastung in einem StraBenraum setzt sich zusammen aus dem urbanen und dem regionalen
Hintergrund sowie der lokalen Zusatzbelastung. Die Konzentrationen des urbanen Hintergrundes ergeben
sich unter anderem aus den Schadstofffreisetzungen umliegender industrieller und gewerblicher Quellen,
aus den Immissionen des Hausbrandes sowie aus den Emissionen des weitrdumigen stadtischen StraRenver-

kehrs. Die zugehorigen Werte kdnnen gesondert berechnet oder aus Messdaten ibernommen werden.

Als Grundlage fir die Ermittlung der lokalen Zusatzbelastung dienen die Emissionen des Straenverkehrs.
Diese werden mit dem Modell IMMIS®™ (IVU UMWELT 2014) berechnet, das auf dem ,Handbuch Emissions-
faktoren des StraRenverkehrs Version 3.2“ (HBEFA 3.2) des Umweltbundesamts (UBA 2014) basiert. Aus den
Emissionen des lokalen Strafenverkehrs und den Angaben zur Hintergrundbelastung wird anschliefend mit
dem Modell IMMIS"™ (IVU UMWELT 2014) die jahresdurchschnittlichen NO,- und PM10-Gesamtbelastungen
im StralRenraum ermittelt. Auf der Folgeseite (Tab. 3.02) sind die untersuchten Szenarien mit ihren jeweiligen
baustrukturellen und verkehrlichen Rahmenbedingungen aufgelistet. Die Einschatzung der Erheblichkeit der
Planungen beruht auf einem Vergleich der beiden Prognosefalle. Als Realisierungsdatum der Planungen wur-

de das Jahr 2018 angenommen.
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Szenarium Referenzjahr Rahmenbedingungen
Gegenwartige Bebauungssituation
Analysesituation (AQ) 2015 Gegenwartige Verkehrssituation

Emissionsfaktoren 2015

Gegenwartige Bebauungssituation

Prognose-Nullfall (PO) 2018 Gegenwartige Verkehrssituation

Emissionsfaktoren 2018

Gegenwartige Bebauungssituation unter Berticksichtigung der geplanten
Umgestaltung

Prognose-Planfall (P1) 2018 Gegenwartige Verkehrssituation + planbedingtes Verkehrsaufkommen

Emissionsfaktoren 2018

Tab. 3.02: Untersuchungsszenarien Lufthygiene

Emissionen:

GemaR der planungszugehorigen verkehrlichen Untersuchung (LK ARGUS 2015) verursacht das Vorhaben ein
Verkehrsaufkommen von insgesamt rund 2.940 Kfz-Fahrten pro Tag. Uber die HauptstraRe werden dabei
zwei Drittel des durch Wohnen erzeugten Verkehrs sowie sdmtliche Kfz-Fahrten des Einzelhandels angebun-
den. Zudem wird angenommen, dass die Abwicklung zu 70 Prozent lber die nérdlichen Abschnitte erfolgt.
Fiir den zugehdrigen Abschnitt der Hauptstralle ergibt sich hieraus eine knapp siebenprozentige Zunahme
der Bestands-Verkehrsmengen um 1 819 Fahrten auf 28 219 Kfz / Tag. Die Bestands-Verkehrsmengen wur-
den aus dem Verkehrsgutachten und zusatzlichen Mitteilungen des Gutachterbiiros LK ARGUS Gbernommen.
Zwar wird die durchschnittliche Verkehrsbelastung in Berlin bis zum Jahr 2018 sinken (siehe SENSTADTUM
[Hrsg.] 2013), diese Entwicklung kann jedoch fir die zu begutachtenden Szenarien nicht hinreichend quantifi-
ziert werden. Daher wurden die Bestands-Verkehrsmengen in konservativer Abschatzung als konstant tGber
alle Untersuchungsszenarien angenommen. Unter diesen Voraussetzungen ergeben sich die in Tab. 3.03 auf

Seite 9 aufgefihrten Verkehrsmengen fiir den Analyse- und die Planfille.

Die Berechnung der Emissionen basiert auf folgenden, z.T. stark vereinfachten Rahmenbedingungen:

- IMMIS"™-Abschnitte: Luftreinhalteplan (SENSTADTUM [Hrsg.] 2013)

— Analysezeitraum: 2015, Prognosezeitraum: 2018

— Verkehrsmengen Analysesituation und Prognosenullfall (konstant): LK ArRGus (2015) sowie zusatzliche Mitteilun-
gen des Verkehrsgutachters, konservativ DTV,, = DTV gesetzt, siehe Tab. 3.03

— Verkehrsmengen Prognoseplanfall: LK ArRGUS (2015) sowie zusatzliche Mitteilungen des Verkehrsgutachters, siehe
Tab. 3.03

— Verkehrssituation (einheitlich): Gebietstyp Agglomeration, StraBentyp HauptverkehrsstralRe, Tempolimit 50 km/h

— Verkehrszustand (Level of Service LOS): Luftreinhalteplan (SENSTADTUM [Hrsg.] 2013) sowie zuséatzliche Mitteilun-
gen des Referates Immissionsschutz der Stadt Berlin

— Typ Kaltstart: D_AvgHBEFA

— Flottenzusammensetzung: Standard (ohne Beriicksichtigung der Umweltzone)

— PM10 Emissionen fiir Aufwirbelung, Reifen- und Bremsabrieb: AWAR-Emissionsfaktoren aus DURING 2004 (IMMIS
intern)
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Str-1D LRP-Schlissel Analysefall und Prognosenullfall (A0 2015 und PO 2018)
KFZ PKW SNF (%) LNF (%) BUS (%) KRD (%) VS LOS1 LOS2 LOS3 LOS4 Beb Breite Hohe Ausr. Por

1 3359 26 400 23338 1,70 6,70 2,20 1,00 Agglo/HVS 4,6 87,8 7,5 0,1 2 74,80 15,90 39 86
2 1374 46 800 40716 2,20 7,90 1,50 1,40 Agglo/HVS 4,0 81,5 12,1 2,4 2 56,00 23,90 39 45
3 6476 26 500 22234 3,20 7,90 3,60 1,40 Agglo/HVS 6,7 93,2 0,1 0,0 2 35,40 22,00 41 86
4 6477 26 500 22234 3,20 7,90 3,60 1,40 Agglo/HVS 6,7 93,2 0,1 0,0 2 34,40 22,00 40 22
5 6478 26 500 22234 3,20 7,90 3,60 1,40 Agglo/HVS 6,7 93,2 0,1 0,0 2 35,20 22,00 38 86
6 6479 26 500 22234 3,20 7,90 3,60 1,40 Agglo/HVS 6,7 93,2 0,1 0,0 1 33,70 22,10 40 19

Str-ID LRP-Schlissel Prognoseplanfall (P1 2018)

KFzZ PKW SNF (%) LNF (%) BUS (%) KRD (%) VS LOS1 LOS2 LOS3 LOS4 Beb Breite Héhe Ausr. Por

1 3359 28 219 25082 1,68 6,45 2,06 0,94 Agglo/HVS 4,6 87,8 7,5 0,1 2 54,80 15,90 39 65
2 1374 47 350 41242 2,19 7,84 1,48 1,38 Agglo/HVS 4,0 81,5 12,1 2,4 2 56,00 23,90 39 45
3 6476 26 800 22522 3,18 7,84 3,56 1,38 Agglo/HVS 6,7 93,2 0,1 0,0 2 35,40 22,00 41 86
4 6477 26 800 22522 3,18 7,84 3,56 1,38 Agglo/HVS 6,7 93,2 0,1 0,0 2 34,40 22,00 40 22
5 6478 26 800 22522 3,18 7,84 3,56 1,38 Agglo/HVS 6,7 93,2 0,1 0,0 2 35,20 22,00 38 86
6 6479 26 800 22522 3,18 7,84 3,56 1,38 Agglo/HVS 6,7 93,2 0,1 0,0 1 33,70 22,10 40 19

Str-1D: StraBenabschnittsnummer (EDV) P1: Prognose-Plan-Fall VS: Verkehrssituation (HEFA)

LRP: Luftreinhalteplan (siehe Abb. 3.01) DTV: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke Beb: Bebauung (1 = geschlossen, 2 =, offen”)

AO: Analysefall KFZ: Kraftfahrzeuge (DTV Gesamt) Por: Porositat (%)

PO: Prognose-0-Fall SNF: Schwere Nutzfahrzeuge (> 3,5t)

Tab.3.03:  Verkehrsmengen, StraBen- und Bebauungsgeometrie der betrachteten StraBenabschnitte : é ; 5
Abb.3.01: Lage der betrachteten StraRenabschnitte mit LRP-Schllssel (siehe Tab. 3.02) g : 3

Nachtrag Februar 2016: Das Verkehrsgutachten wurde im Verlauf des Jahres 2015 gegeniiber dem hier dokumentierten 64795 1

Stand vom 08.01.2015 mehrfach revidiert. Die vorhabenbedingte Verkehrserzeugung wird entsprechend der aktuellen e

Neukalkulation vom 25.01.2016 (LK ARGUS 2016) nicht mehr 2 940 sondern nur noch 2 190 Kfz-Fahrten pro Tag betragen. 478 g :

Auf den untersuchten Straenabschnitten ergibt sich hierdurch eine Verringerung der Zusatzverkehre. So ist der Abschnitt & J t

mit der Str-ID 1 (LRP-Schlissel 3359) mit einem Prognose-DTV von nunmehr lediglich 27 580 Kfz belastet. Fir die anschlie- 6?7’7

Benden Abschnitte ist von einer analogen Minderung auszugehen. Trotz der gesamthaften Abnahme der Verkehrserzeu- 64I'76

gung kommt es (aufgrund einer Verlagerung der Abwicklungsmengen zwischen West- und Ostteil) an der Zu- und Abfahrt o gor .

Handjerystralle im Westen des Gebietes zu einem Anstieg des Verkehrsaufkommens um etwa 100 Kfz-Fahrten gegeniiber _1.3;7{1 .

der Prognose 2015. & g

Eine Neukalkulation der Luftschadstoffbelastung auf Grundlage der veranderten Verkehrsmengen wird nicht als notwenig

erachtet: Im Bereich der lufthygienischen Belastungsschwerpunkte wird gegenlber dem urspriinglichen Prognose-DTV ein 7

verringertes Verkehrsaufkommen erwartet. Geringfligige Zunahmen im Vergleich mit den im vorliegenden Gutachten 3359

beriicksichtigten Zahlen ergeben sich lediglich fur lufthygienisch weniger relevante Abschnitte.
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Immissionen:

Stickstoffdioxid ist chemisch reaktiv und wird zu einem wesentlichen Teil erst in der Atmosphare durch die
Reaktion des ebenfalls vom KFZ-Verkehr emittierten Stickstoffmonoxid (NO) mit Ozon (O;) gebildet. Daher ist
es notwendig, aus der Summe der als NO, angegebenen Emissionen und dem direkt emittierten NO, die nach
der 39. BImSchV erforderlichen Kennwerte fiir NO, mittels statistischer Verfahren oder photochemischer

Modellierung zu bestimmen. Das Programm Immis™™

stellt fur die photochemische Modellierung zwei An-
sdtze zur Verfligung: Den parameterfreien Ansatz nach IVU UMWELT (2009) und den Ansatz nach DU-

RING & BACHLIN (2009).

Aufgrund der prinzipiellen Uberschitzung des Ansatzes nach IVU Umwelt wird vom Umweltbundesamt das
Berechnungsverfahren nach Diring und Bachlin empfohlen (UBA 2011, Seite 30). Angesichts der veroffent-
lichten Jahresberichte fir den Passivsammler an der HauptstralRe (sieche Abb. 3.02), der bis 2013 keine ab-
nehmende Tendenz der NO,-Jahresmittelwerte aufweisen konnte und mit Messwerten von mehr als
60 ug-m~ deutlich oberhalb der Prognosen liegt, wird fiir die vorliegenden Berechnungen dennoch auf den
Ansatz nach IVU Umwelt zurilickgegriffen. Im Rahmen einer konservativen Herangehensweise werden durch

dieses Vorgehen realistischere Prognosewerte erwartet.

80 -

70 | 67,0
64,0 63,0 63,0 52’2‘—__—‘__—______——0
w 60 4
E
e
? 50
£
5 T R e
® 3 : N 27,0 28,0
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Abb. 3.02: JahreskenngroRen der NO,- und PM10-Konzentration an der BLUME-
Messstation Hauptstr. 54 (MS530)

Die Jahresmittelkonzentration fiir den Luftschadstoff NO, ist im Sinne der 39. BImSchV (2010) ein deutlich
strengeres Kriterium als die zugehorigen Kurzzeitbelastungen. In der Praxis ist die Wahrscheinlichkeit, den
Kurzzeitgrenzwert an mehr als 18 Stunden im Jahr zu Uberschreiten, nur dort als hoch anzusehen, wo der
Jahresimmissionswert oberhalb von 60 pg-m~ liegt. Umgekehrt verhilt es sich bei Betrachtung des Feinstau-
bes, dessen Kurzzeitgrenzwert deutlich schwieriger einzuhalten ist als das maximal zuldssige Jahresmittel.
Die Ermittlung von Uberschreitungshdufigkeiten von Tagesmittelwerten ist allerdings schwierig und im Rah-
men dieser Stellungnahme nicht moéglich. Daher wurde, wie auch in den Untersuchungen zum Luftreinhalte-
plan, eine vereinfachte Methode angewandt, die sich den statistischen Zusammenhang zwischen dem Jah-
resmittelwert und der Uberschreitungsanzahl des 24h-Grenzwertes zunutze macht. Aus diesem ergibt sich,
dass bei einem Jahresmittelwert von 30 pug:m™ mit 50 % Wahrscheinlichkeit und ab 32 ug-m™ mit groRer

Sicherheit 35 und mehr Uberschreitungen des Tagesgrenzwertes erreicht werden (SENSTADTUM [Hrsg.] 2013).
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Die StraBengeometrie und die Bebauungsstruktur im Bereich der betrachteten StraRenabschnitte ist auf
Grundlage der Daten des Luftreinhalteplans, Gbermittelt durch das Referat Immissionsschutz der Stadt Ber-

lin, erstellt worden. Die zugehdrigen Parameter sind in Tab. 3.03 (Seite 9) aufgefiihrt.

Fir die Bestimmung der Hintergrundbelastung wurden in dieser Stellungnahme die Jahresmittelwerte 2013
der BLUME-Station Nr.042/517 an der Nansenstr. 10 in Neukdlln herangezogen. Folgende Vorbelastungen

wurden angenommen:

Stickstoffdioxid NO, 27 ug-m'3
Stickstoffoxide NO, 37 ug-m'3
Ozon O, 45 ug-m'3
Feinstaub PM10 24 ug'm’

Die Werte wurden im Rahmen einer konservativen Herangehensweise konstant fiir alle untersuchten Stra-
Ren und Zeitschnitte verwendet. Obwohl davon auszugehen ist, dass die Hintergrundbelastung bis 2018 sin-
ken wird, ist eine eindeutige Tendenz in dieser Richtung anhand der bislang veroffentlichten Jahresberichte
(bis 2013) nicht erkennbar. Weitere Minderungspotenziale (beispielsweise aufgrund von MalRnahmen zur

Luftreinhaltung) blieben ebenfalls unbericksichtigt.
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Ergebnisse:

Unter den genannten Annahmen ergeben sich fiir die betrachteten Strallenabschnitte die in Tab. 3.04 aufge-

fuhrten Kennwerte der Stickstoffdioxid-Konzentration:

Str-ID LRP-Schliissel NO,-Konzentration (pg-m'3) Differenz (ug-m'3)
A0 2015 P0 2018 P12018 PO - A0 P1-A0 P1-PO
1 3359 28,3 28,0 30,8 -0,34 2,43 2,77
2 1374 40,5 37,2 37,3 -3,24 -3,14 0,11
3 6476 31,1 30,0 30,0 -1,13 -1,10 0,03
4 6477 48,0 42,8 43,0 -5,15 -5,00 0,15
5 6478 31,2 30,0 30,1 -1,15 -1,12 0,03
6 6479 50,7 45,0 45,2 -5,66 -5,49 0,17

Tab. 3.04 Modellierte NO,-Konzentrationswerte (Jahresmittel in pg-m™) fir die IMMIS™™

Lage der Abschnitte und Bedeutung der Abkiirzungen siehe Vorseite)

-Abschnitte (zur

Die Differenzenspalten sind am Beispiel des Feldes [P1 — A0] folgendermaRen zu lesen: Die Werte des P1-Falls wurden
um die Werte des AO-Falls verringert. Ergeben sich positive Werte, ist die Konzentration im P1-Fall gréRer als im AO-Fall
(rot), ergeben sich negative Werte, sind die Konzentrationen im P1-Fall niedriger als im AO-Fall (blau).

Die Berechnungen fir die Abschnitte mit den Nummern 4 und 6 weisen in allen Szenarien Immissionen ober-
halb des geltenden Grenzwertes aus. In der Analysesituation ist zusatzlich Abschnitt 2 betroffen. Dort sind
die Uberschreitungen im Wesentlichen auf tberdurchschnittlich hohe Verkehrsmengen zuriickzufiihren,
wahrend in den nordlich gelegenen Abschnitten 4 und 6 ungiinstige Durchliftungsbedingungen (StraRen-
schluchtcharakter) zu einer erhdhten Konzentration der Luftschadstoffe beitragen. Bei der Interpretation der
Gesamtimmissionsmengen — insbesondere fiir die Prognoseszenarien — muss berlcksichtigt werden, dass
MaBnahmen zur Luftreinhaltung im Rahmen dieser Stellungnahme nicht beriicksichtigt werden konnten.
Dennoch erfahrt die mittlere jahrliche NO,-Belastung im Prognose-Nullfall 2018 gegeniiber der Analysesitua-
tion 2015 aufgrund der Verjingung der Fahrzeugflotte insgesamt eine signifikante Reduktion. Diese bleibt im
Wesentlichen auch unter Beriicksichtigung der planbedingten Quell- und Zielverkehre (P1) in leicht vermin-
dertem Ausmald erhalten. Die NO,-Konzentrationserhohungen liegen im Vergleich mit dem PO-Fall jeweils
deutlich unterhalb von 0,5 pg-m™. Lediglich im Bereich des Abschnittes 1 kommt es im P1-Fall zu einer be-
deutenderen Zunahme der Immissionen. Hierflir verantwortlich ist, neben dem relativ hohen zusatzlichen
Verkehrsaufkommen auf diesem Abschnitt, die planbedingte Einschrankung der Durchliiftungsbedingungen.

Die Immissionen verbleiben auf diesem Abschnitt in allen Szenarien unterhalb des Grenzwertes.

In Tab. 3.05 auf der Folgeseite sind die Modellergebnisse fir den Feinstaub PM10 zusammengefasst. Diese
entsprechen in ihrer raumlichen Auspragung , ausgehend von einem insgesamt niedrigeren Werteniveau, im
Wesentlichen jenen der NO,-Konzentration. Auch hier zeichnen sich die StraRenabschnitte 2, 4 und 6 als
Belastungsschwerpunkte ab. Die in den Prognosefallen fir die NO,-Belastung modellierte Reduktion der Im-
missionen fallt fir den Feinstaub wesentlich geringer aus. Dies ist eine Folge des hohen Anteils der nicht di-

rekt durch das Motorenabgas, sondern durch Abrieb und Aufwirbelung freigesetzten Partikel.

Wie bei der NO,-Immission bleiben bedeutendere planbedingte PM10-Zunahmen im Wesentlichen auf den
Abschnitt 1 beschrankt. Der Jahresmittelwert von 30 pg-m™, bei dem 35 oder mehr Tage mit mittleren Im-

missionswerten tber 50 ug-m™ zu erwarten sind, wird im Rahmen der Modellrechnungen nicht erreicht.
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Str-ID LRP-Schliissel PM10-Konzentration (pg-m'3) Differenz (ug-m'3)
A0 2015 P0 2018 P12018 PO - AO P1- A0 P1-PO
1 3359 24,2 24,2 24,8 -0,02 0,56 0,58
2 1374 26,5 26,3 26,3 -0,23 -0,21 0,03
3 6476 24,7 24,6 24,6 -0,06 -0,06 0,01
4 6477 27,8 27,5 27,5 -0,36 -0,32 0,04
5 6478 24,7 24,6 24,6 -0,06 -0,06 0,01
6 6479 28,4 28,0 28,0 -0,41 -0,37 0,04

luft

Tab. 3.05 Modellierte PM10-Konzentrationswerte (Jahresmittel in pg-m™) fiir die IMMIS"“"-Abschnitte

(zur Lage der Abschnitte und Bedeutung der Abkirzungen siehe Vorseite)

Die Differenzenspalten sind am Beispiel des Feldes [P1 — A0] folgendermaRen zu lesen: Die Werte des P1-Falls wurden
um die Werte des AO-Falls verringert. Ergeben sich positive Werte, ist die Konzentration im P1-Fall gréRer als im AO-Fall
(rot), ergeben sich negative Werte, sind die Konzentrationen im P1-Fall niedriger als im AO-Fall (blau).

Fazit Lufthygiene:

Die mit dem ,Bebauungsplan 7-68 — Gliterbahnhof Wilmersdorf” verbundenen Zusatzverkehre fiihren insbe-
sondere im direkten Umfeld der Ostlichen Gebietsanbindung (Abschnitt 1) zu einer signifikanten Erhohung
der Luftschadstoffkonzentration. Dies ist auf das relativ hohe zusatzliche Verkehrsaufkommen auf diesem
Abschnitt sowie die planbedingte Einschrankung der Durchliiftungsbedingungen zurlickzufiihren ist. Dieser
Abschnitt spielt aufgrund der relativ niedrigen Ausgangsbelastung eine lufthygienisch untergeordnete Rolle.
An den nordlich anschlieenden immissionsdkologischen Belastungsschwerpunkten macht der Vergleich der
Plansituation mit dem Prognosenullfall deutlich, dass die Zusatzverkehre das lufthygienische Entlastungspo-
tenzial im Bereich der Hauptstralle geringfligig vermindern. Flr das Ziel, im Prognosejahr 2018 die Immissi-
onsgrenzwerte an der HauptstralRe einzuhalten, ist die Bedeutung der Planungen und der durch sie ausgels-

ten Verkehre als unmalgeblich anzusehen.

Im Auftrag der

Bo6Plan 32. Grundbesitz GmbH
Baruther Str. 20/21
15806 Zossen

GEO-NET Umweltconsulting GmbH
Hannover, den 17. Juli 2015

Dipl.-Geogr. Dirk Funk \15ipl.-Geogr. Harald Iﬂ\ﬁ)"tig
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