Wir machen Schifffahrt méglich. ﬂ

WSV.de

Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

LANDWEHRKANAL
Sl o PN 6 | LWK km 0,00 bis 10,73

——

Unterschleuse, Landwehrkanal (LWK) km 1,67

Am oberen und unteren Kanalende entstanden Schleusen. Die Abmessung der Schleusen-
kammern mit 50,00 m Ldnge und 10,00 m Breite waren so bemessen, dass sie zwei Schiffe
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Auf der Berliner Spree war der Schiffsverkehr im Jahr 1820 kaum zu bewaltigen. Mitunter mit Finowmal (Lange 40,20 m, Breite 4,60 m, Tiefgang 1,60 m) aufnehmen konnten. || |FUnte R I .'_irfll_rr il S \2%
mussten Schiffe an der Stadtschleuse im Kupfergraben tagelang auf die Schleusung war- Erreichte der Wasserstand im Oberwasser der Oberschleuse (Spreehaltung) den Kanal- = : ___dnierer flut - Gpatay e Schleuse \i% —
. . . . . . . iSO e e ———— e . e ——— - — Charlottenburg b %
ten. Ein weiterer Wasserweg zur Umgehung des Kupfergrabens vor allem fiir die durch wasserstand, so blieb diese geoifnet. o e B e Humbordtnaten [ =
Berlin hindurchfahrenden Schiffe wurde zwingend. Kénig Friedrich Wilhelm IV. erteilte Y ' / = ’
dem Landschaftsarchitekten Peter Joseph Lenné den Auftrag, Plane fiir eine Neugestaltung Das enge Profil des Landwehrkanals mit nur 10,00 m (schiffbarer) Sohlenbreite fiihrte = [ e 2
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des Areals zwischen Kopenicker Feld (das Gelande nordlich des Landwehrkanals vom GOr- dazu, dass die zum Loschen haltmachenden Schiffe den Kanal teilweise blockierten. Da

litzer Bahnhof im Osten bis zur LindenstraBe im Westen) und Tiergarten zu entwickeln. es bei Begegnungen wiederholt zu Beschidigungen der Kanalufer kam, wurde um das X o “ 2 R SN e B
1842 legte Lenné seinen ,Verschoenerungs Plan des zwischen dem Landwehrgraben und Jahr 1880 ein Einbahnverkehr angeordnet. In den Jahren 1883-1890 wurde die Wasserstra- f\:" %, e 'm;ﬂu 0 Schlj::/s,eg/meist. Y e ﬁ‘ .. Spreckanal/
projectirten Schiffscanal belegenen Theils der ehemaligen Fasanerie bei Berlin® vor. e ausgebaut. Die Arbeiten umfassten vor allem die Veranderung des Profils durch Ver- =7/ &, e PSS gﬁ% % ' %:we*‘“*"if @w;t{?f‘*";q

groBerung der Sohlenbreite von 10,00 auf 22,00 m, die Einfassung des Kanals auf fast der T Ny s i ) :ﬂw T
Baubeginn war im Jahre 1845. Die Linienfiihrung wurde seinerzeit wie folgt beschrieben: gesamten Lange mit Steilufern sowie die Anhebung samtlicher Briicken. S A S e u"‘ ; : e o o et
~Derungefihr 10,4 km lange Landwehrkanal tritt oberhalb des Schlesischen Thores, nicht o e “,,,h;:“ S o s e Ericee = 2
weit von der ehemaligen Miindung des Landwehrgrabens, aus der Spree, durchschneidet Mit der Fertigstellung des Mittellandkanals war vorauszusehen, dass weder der 1906 er- o ‘:‘;‘ﬂ"wx\‘:‘fl‘;;'lﬁi;*“‘faﬂff.,,.N"& N Giritzer B"u'” £/ Oberschieuse
alsdann die Chaussee nach Treptow, entfernt sich, bei seiner Wendung beinahe einen Offnete Teltowkanal noch die Berliner Spree den zu erwartenden Verkehr bewdéltigen kon- * s % W _,_,-
rechten Winkel bildend, von der Stadt, kommt derselben bei Durchschneidung des Rixdor- nen. Da der Landwehrkanal als mdgliche Ausweichroute nur fiir 170-Tonnen-Schiffe mit % sonteuse Wasser- und Schifffahrtsamt Berlin 0 St ﬁﬂ

fer Dammes wieder ndher, erreicht die Stadtmauer am Halleschen Thore, durchschneidet
ferner die Militairstral3e, die Berlin-Anhalter-Eisenbahn, die Schoneberger Stral3e, die
Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn und die Potsdamer Stral3e, 1auft die Grabenstral3e
entlang, die Chaussee nach Charlottenburg und miindet endlich oberhalb Lietzow in die
Spree aus.”

Der Landwehrgraben war Mitte des 15. Jahrhunderts als Verteidigungsgrenze vom Ober-
baum im Osten bis zum Unterbaum bei Charlottenburg entstanden. Genannt wurde er
Schatgraben und Weidengraben, mitunter auch Abzugsgraben, was seine eigentliche
Funktion am besten beschreibt, die Ableitung des Spreehochwassers vor der Berliner In-
nenstadt.

Um das nun durch den Kanalbau tangierte Gelande ausreichend tiber die neue Wasser-
stra3e entwdassern zu kdonnen, erschien es zweckmafig, die gesamte Kanalhaltung bis zur
Einmiindung in die Untere Spree bei Charlottenburg auf den Unterwasserstand des Miih-
lendammwehres zu bringen. Lenné wandte sich entschieden dagegen, da er durch die
Absenkung des Wasserstandes von etwa 1,25 Meter den alten Baumbestand des Tiergartens
gefdhrdet sah.

Am 2. September 1850 wurde der Landwehrkanal dem Verkehr iibergeben. Die fortge-
schrittene stadtische Bebauung fithrte zu manchem Kompromiss. Ein beiderseitiger Strei-
fen von nur rund 15 m fiir Ufermauern, Grinstreifen und Seitenstra3en wurde als ausrei-
chend betrachtet. Der Kanal erhielt eine Wasserspiegelbreite von 23,00 m. Bei niedrigstem
Wasserstand wurde eine Tauchtiefe von 1,65 m ermoglicht. Um iiberméafige Briicckenram-
pen zu vermeiden, erhielten die tiber den Landwehrkanal flihrenden Holzbriicken Auf-
zugklappen, die fiir die Durchfahrt der Schiffe hochgezogen werden mussten. Die Durch-

Finowmal} angelegtwar, fand in den Jahren von 1936 bis 1941 ein weiterer Ausbau fur
550-Tonnen-Schiffe (Breslauer MaBBkahn: Lange 55,00 m, Breite 8,00 m, Tiefgang 1,75 m)
statt. Eine Vertiefung des Kanals ist zu dieser Zeit nicht erfolgt. Die Breslauer - Mal3 - Kdhne
konnten somit nicht voll beladen werden. Erst nach dem Zweiten Weltkrieg wurde der
Kanal auf eine Wassertiefe von 2,00 m gebracht.

Ober- und Unterschleuse des Landwehrkanals wurden vergrofSert. Wahrend die Ober-
schleuse bereits 1939 fertiggestellt wurde, erfolgte die Verkehrsiibergabe der Unter-
schleuse erst 1941. Die alte Schleusenkammer befand sich bis dahin auf der Nordseite der
Schleuseninsel, so dass die Schiffe einen Bogen fahren muf3ten. Bei der Neugestaltung
wurde daher der Standort von Wehr und Schleuse getauscht. Die neue Unterschleuse
entstand im ehemaligen Flutgraben (Freiarche), das Wehr auf der nérdlichen Seite der
Schleuseninsel anstelle der alten Schleusenkammer. Die neue Kammerschleuse erhielt
eine Lange von 62,00 m, eine Breite von 10,45 m und eine Torweite von 8,50 m.

Nachzutragen ist, dass im Frithjahr 1903 auf der Schleuseninsel die ,,Konigliche Versuchs-
anstalt fiir Wasserbau und Schiffbau® mit einem unterirdischen Zuflusskanal er6ffnet
wurde, tiber den fiir Stromungsversuche Wasser vomm Landwehrkanal zugeleitet werden
konnte. Die Anlage bestand im Wesentlichen aus der Vorhalle mit den vier Stadtbahnbo-
gen und der anschlieBenden bis zur Westspitze der Insel sich erstreckenden Halle. In die-
sem Trakt befindet sich ein Schleppkanal, in dem mit Geschwindigkeiten von bis zu 12 m/s
Schiffsmodelle durch das Versuchsbecken gezogen werden konnen, um Prognosen zu
Widerstand oder Seegangsverhalten zu erstellen.

Die markante Rohr-Konstruktion aus rosa-blauen Bauteilen wurde erst 1976 in Betrieb ge-
nommen. Dieser grof3e Umlauf- und Kavitationstank ist der gr6te seiner Artin der Welt,

Versuchsanstalt fiir Wasserbau, Centralblatt der Bauverwaltung 1903
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fahrtsoffnungen hatten eine Breite von 7,75 m. in dem unter anderem Kavitationseffekte - die Entstehung von Hohlrdumen bei Unter-
druck und deren implosionsartige Auflosung in Fliissigkeiten - erforscht werden konnen.
In diesem Kavitationstunnel sind Versuche mit Gromodellen von 10 m Ldnge moglich,

so dass die hydrodynamischen Eigenschaften von Schiffen untersucht werden koénnen.

Unterschleuse, Plan Katasteramt Berlin West, 1938 Unterschleuse, Plan von 1931 mit Korrektur des WasserstraBenhauptamtes Berlin von 1952

Seit der Wiedervereinigung Berlins ist die Wasserstraf3e vor allem ein gefragtes Ziel fur
Freizeit und Tourismus. Die Fahrgastschiffe befordern jahrlich etwa 1,4 Millionen Besucher
der Hauptstadt iiber den Landwehrkanal.

Unterschleuse
Landwehrkanal (LWK) km 1,67
Telefon 030 3125233
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Die nutzbaren Abmessungen betragen:

Kammerlange 60,00 m e o AB R o TR e ™ oW R DR eERe L o B AT
S e e o - Kammerbreite 8,47 m YT T 2 A F ) |\ SRR e O P
g ﬁ;, s e M ) - TR Mittlere Fallhohe 1,35 m L o e C Rt ' ey | ' S e SO
Unterschleuse um 1905 Unterschleuse, Luftbild, 2006 Unterwasser der Unterschleuse und Charlottenburger Briicke 1907, Photo Max Missmann
R | ke Wasser- und Schifffahrtsamt Berlin, Stand: Juli 2008

und Stadtentwicklung

Weitere Informationen im Internet unter www.wsa-b.de



