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- 58er Chevrolet Bel Air Impala Hardtop Coupe * Uwe Blechinger, Neuenhagen, Brandenbur
Noch Von Armin KuBler, Fotos: Patrick Meinhold, patrella.de

i Der Eigner dieses schonen 58er Chevrolet Bel Air Impala verbrachte

: seine Kindheit in einem Teil Deutschlands, in dem es seinerzeit unmdglich
schien, sich im Erwachsenenalter jemals den Traum von solch einem
Fahrzeug erfiillen zu kénnen. Heute — 30 Jahre nach dem Mauerfall —
wissen wir langst, dass viele Autoenthusiasten jeglichen Alters schon zu
DDR-Zeiten heimlich mit einem Fahrzeug aus US-Produktion liebaugelten.
Und Uwe Blechinger wusste auch schon bemerkenswert friih, welches
ihm davon am besten gefiel. Ausgeldst hatte seine Passion ein kleines
Prasent der Verwandtschaft aus dem Westen.
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vor dem Mauerfall, haben nicht

wenige Biirger der Deutschen
Demokratischen Republik sicher
schon klammheimlich gehofft, dass
eines Tages die gut gesicherte Gren-
ze, die man 1961 zu bauen begonnen
hatte und die nun bereits seit rund 23
Jahren die beiden deutschen Staaten
teilte und deren Biirger separierte,
wieder fallen wiirde. Obgleich es un-
tersagt war, Westfernsehen zu schau-
en, verfolgten viele DDR-Biirger das
Geschehen im Westen auf diesem Weg
doch mit, und fast zwangslaufig stieB
man dabei natiirlich auch auf US-Fil-
me und -Fernsehserien, in denen
Fahrzeuge zu sehen waren, die hier
damals noch unerreichbar schienen.
Wo wir gerade bei dem Thema sind:

I m Jahr 1984, eine halbe Dekade

So W|e er hler zu sehen ist, &
- gabes Chevrolets Impala
emz:g im Modelllahr 1958“‘ :
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Interessanterweise wurde einer der
groBen US-Auto-Kultfilme, ,,Vanis-
hing Point* aus dem Jahr 1971, unter
dem Titel ,,Grenzpunkt Null“ sogar
offiziell in der DDR gezeigt — doch
das nur deswegen, weil sich jener
Film als ein geeignetes Mittel erwie-
sen hatte, ein negatives Bild von den
Verhiltnissen beim ,, Klassenfeind* zu
vermitteln.

Uwe Blechinger musste im Grunde
genommen aber weder Westfernse-
hen geschaut noch erst ,,Grenzpunkt
Null* gesehen haben, um Gefallen
an amerikanischen Autos zu finden.
Denn die Westverwandschaft schenk-
te ihm 1984 die lilametallicfarbene
Matchbox-Miniatur eines 57er Che-
vrolet Bel Air im klassischen US-
»Street Machine“-Look mit groBen

Rédern, Sidepipes und einem Sco-
op in der nach vorne zu 6ffnenden
,Lflip front“. Jener 57er Bel Air hatte
es dem noch ziemlich jungen Uwe
dann derart angetan, dass er zum
Lieblingsstiick unter seinen Spiel-
zeugautos wurde. Hinzu kam aller-
dings, dass Uwe Blechingers Eltern,
die leidenschaftlich gerne Motorrad
fuhren, auch bereits ein Faible fiir
Rock-and-Roll-Musik hatten. Uwes
erstes US-Fahrzeug wurde dann viel
spiter, lange nach der Wende, auch
tatsichlich ein Chevrolet — allerdings
kein Bel Air, sondern ein Camaro des
Modelljahres 1982, also ein Exemp-
lar aus dem Debiitjahr der bis 1993
produzierten dritten Generation. Nun
hat solch ein Camaro zwar schon auf-
grund seines selbst heute noch nicht
unmodern wirkenden und als gelun-
gen zu bezeichnenden Designs durch-
aus seine Reize.

Aber gerade deswegen konnte
er fiir jemanden, der ein Faible fiir
die Musik und den Lifestyle der
S0er-Jahre hegte und der eben auch
bereits in der Kindheit groBen Gefal-
len am zuvor erwihnten 57er Bel Air
Sport Coupe gefunden hatte, auf die
Dauer nicht das geeignete US-Fahr-
zeug sein. Immerhin kam fiir Uwe
mittlerweile aber doch auch eine Al-
ternative infrage: ein ,,Bel Air Impala
Sport Coupe* des Modelljahres 1958.
Schon weil es sich hier automobilhis-
torisch um eine Besonderheit handelt,
wollen wir kurz auf die Geschichte
dieses Modelltyps eingehen. Um
Ausnahmefille handelte es sich bei
den 58er-Chevrolet-Modellen schon
ganz allgemein. Denn selbst in der
US-Autoindustrie, die frither mitun-
ter bereits nach wenigen Jahren eine
vollig neue Fahrzeuggeneration auf
den Markt brachte, galt es als sehr un-
gewohnlich, dass man eine Generati-
on nur ein einziges Modelljahr lang
—in dem Fall 1958 — fertigte. Ganz so
geplant war es allerdings auch nicht.
Urspriinglich sollten die Nachfolger
der zum 55er-Jahrgang debiitierten
Chevrolet-Pkws ndamlich schon zum
Start des Modelljahres 1957 auf dem
Markt sein. Die Arbeiten daran ver-
zogerten sich aber so weit, dass man
dem Vorginger notgedrungen ein
zweites Design-Update nach jenem
von 1956 angedeihen lassen musste.

Buddy Holly & George Lucas

Ironie des Schicksals: Gerade jener
aus der Not heraus geborene dritte
57er-Jahrgang der ,,Tri-Chevys®, wie
man sie wegen ihrer drei Modelljahre
mittlerweile ldngst nennt, wird von
vielen bevorzugt, und dazu zihlt eben
auch Uwe Blechinger. Weil man zu
der Zeit, als dann die 58er Chevrolets
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!Das nicht werksorlgmale
Grunmetalllc erganzt sich gut mit der :
Colorverglasung und kontrastiert sehr
schén mit dem Chrom o

bei den Héndlern standen, wiederum
bereits langst an deren Nachfolgern,
den heute ebenfalls legendédren 59er-
,.Bat Wing“-Chevrolets arbeitete, er-
fuhren die 58er Chevrolets natiirlich
auch kein Update mehr, und deren
Produktion wurde schon wihrend
des laufenden Kalenderjahres 1958
zugunsten der Nachfolger wieder
eingestellt. Die nidchste Besonderheit
am 58er-Jahrgang war, dass man hier
anlésslich des 50-jahrigen Bestehens
des General-Motors-Konzerns eine
Sonderausfiihrung des ,,Bel Air* als

Flagschiff brachte, den ,,Impala“, wel-
chen es nur als Convertible und als
Hardtop-Coupé mit einem von den iib-
rigen ,,Bel Air*“-Coupés differierenden
Design gab. Die Zusatzbezeichnung
.,Jmpala* — tatsdchlich handelte es sich
im Debiitjahr noch nicht um einen ei-
genstidndigen Modelltyp — stammte
im Ubrigen von einem Showcar aus
dem Jahr 1956, das man wiederum
nach der aus Afrika
stammenden, besonders
schnellen und sprung-
gewandten Impala-An-
tilope benannt hatte.
Eigentlich miisste es
daher auch ,.die Che-
vrolet Impala“ heifien
— wie ,.die Chevrolet
Corvette”, ,,die Che-
velle oder ,.die Nova“. Aber ,,der
Impala® hat sich ldngst eingebiirgert,
und deswegen wollen wir hier auch
keine Ausnahme machen. Die néchs-
te Besonderheit an solch einem 58er
Bel Air Impala ist, dass — obgleich es
sich um die Flagschiffe des damaligen
Chevrolet-Pkw-Programms handelte
— hierfiir jeder seinerzeit verfiigbare
Pkw-Motor von Chevrolet erhiltlich
war, vom ,,Blue-Flame*-Basis-Rei-
hensechszylinder mit 145 bhp iiber
283er-,,Turbo-Fire“-Small-Block-
V8er (ca. 4,6 I) mit 185, 230 und 250

Obwohl der Luxemburger
Vorbesitzer bereits den
Lowenanteil der Vorarbei-
ten erledigt hatte, gab es
doch noch etliches an dem
Impala nachzubessern

bhp (Letzterer hatte eine mechanische
.Ramjet“-Benzineinspritzung der
GM-Division ,,Rochester*) bis zu den
fiir 1958 brandneuen 348er-,, Turbo-
Thust“-Big-Block-V8ern (ca. 5,7 1)
der ,,W*-Serie mit 250, 280, 305 und
315 bhp.

Aber zuriick zu Uwe Blechinger:
Als der Automobilmechaniker aus
dem brandenburgischen Neuenha-
gen nahe Berlin
2017 endlich mit
der Suche nach dem
lange ersehnten Bel
Air begann, hielt er
sowohl Ausschau
nach dem urspriing-
lich favorisierten
57er Sport Coupe
als auch nach einem
58er-Impala-Pendant. Das passte im
Ubrigen auch schon deswegen per-
fekt ins Bild, weil ein 58er Impala
Sport Coupe mit einem 348er-Big-
Block zum ersten (und letzten) Neu-
wagen der Rock-and-Roll-Legende
Charles Hardin Holley alias ,,Buddy
Holly* wurde, welcher bekanntlich
am 3. Februar 1959 gemeinsam mit
., The Big Bopper” J. P. Richardson
und Ritchie Valens sowie dem noch
sehr jungen Piloten Roger A. Peter-
son auf dem Flug zu einem Auftritt
beim Absturz einer einmotorigen



..Beechcraft Bonanza“ ums Leben
kam. Dariiber hinaus spielte — die
Fans wissen es natiirlich — ein 58er
Impala Sport Coupe auch eine tra-
gende Rolle in dem 73er-Kultfilm
~American Graffiti“, welcher dem
US-Drehbuchautor, -Regisseur und
-Produzent George Lucas iiberhaupt
erst die notigen Geldmittel brachte,
um sein ,,Star Wars“-Filmprojekt zu
verwirklichen.

Der Weg zum Traumavto

Als sollte es vielleicht doch eher
so sein, wurde es dann auch bei Uwe
kein 57er Bel Air, sondern jener
S8er Impala, den wir hier zeigen.
Die Historie dieses Exemplars liegt
zwar weitestgehend im Dunkeln.
Aber so viel ist klar: Der Vorbesitzer
war ein Luxemburger, welcher das
Hardtop-Coupé vor etwa zehn Jahren

restaurieren und neu lackieren lieB.
Wie dieses Exemplar urspriinglich
einmal ausgestattet war, das diirf-
te allerdings ebenfalls nur schwer
nachzuvollziehen sein, da die ,,Ve-
hicle Identification Number*, kurz
,»VIN®, dariiber kaum Aufschluss
gibt. Fest steht lediglich, dass es
sich hier ab Werk, welches in dem
Fall im kalifornischen Oakland lag,
um ein Achtzylinder-Modell mit dem
Typcode ,,1847* handelte (die Sechs-
zylinder-Pendants trugen den Code
.»1747°). Demzufolge kann jeder der
seinerzeit verfiigbaren, zuvor aufge-
zéhlten V8-Antriebe verbaut gewesen
ein. Anzunehmen ist aufgrund der Pe-
dalerie auch, dass es sich schon werk-
seitig um ein Exemplar mit einem der
zwei wihlbaren Automatikgetriebe
handelte: den ,,Turboglide“ oder den
.Powerglide”. Jener Luxemburger
Vorbesitzer hatte zwar auch bereits
den Lowenanteil der Vorarbeiten
geleistet, derer es bedurfte, den Im-
pala in den Zustand zu versetzen, in
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Drei Rickleuchten pro

Attrappe tber dem
Heckfenster trug aber

Die Linierarbeiten auf
dem Kofferraumdeckel

.. und im Interieur
stammen von ,Mr. G.“,
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Seite blieben den Impalas
vorbehalten. Die Hutzen-

natiirlich nur das Coupé.

welchem er hier zu sehen ist.

Perfekt geraten ist das Ganze je-
doch nicht, worauf wir gleich noch
zuriickkommen. Unter anderem ist
das Coupé in einem unbekannten
Griinmetallic-Ton neu lackiert wor-
den, und das urspriinglich dreifarbi-
ge Interieur wurde groftenteils mit
weilem Echtleder bezogen. Anstelle
des urspriinglichen Antriebsstrangs
trat ein wesentlich jiingerer, um 0,03
Zoll (ca. 0,76 mm) aufgebohrter
350er-Chevrolet-Small-Block-V8
(ca.5,71), der seitdem 355 Kubikzoll
(ca. 5,8 1) misst und seine Kraft iiber
eine TH350-Dreigangautomatik an
die Hinterrider weiterreicht. Zudem
wurden die urspriinglichen Schrau-
benfedern im Chassis, von denen der
Impala werkseitig vier hatte, gegen
Federbilge getauscht, die Teil eines
dreistufigen Luftfedersystems von
»AccuAir” sind. Im Ubrigen gab es
fiir die 58er Chevrolets schon ab Werk
eine optionale ,,.Level Air“-Luftfede-
rung, die jedoch als defektanfillig
galt und nicht selten nachtriglich
gegen reguldre Federn getauscht
wurde. Nachdem Uwe den Impala
gekauft hatte, galt es dann aber trotz
der umfangreichen Vorarbeiten, noch
etliches an dem an sich schon sehr
schonen Fahrzeug nachzubessern.
Zunéchst wurden im Jahr 2018 der
Tank erneuert, die Scheibengummis
tiberarbeitet und die Auspuffenden
verchromt.

In diesem Jahr wurden dann
samtliche Chromteile und die Brem-
sen hinten erneuert. Hinzu kamen



Nacharbeiten an Karosserie und La-
ckierung sowie der Austausch etli-
cher Verschlei3- und Kleinteile. Eini-
ge Dichtungen sind dabei von Hand
nachgefertigt *-worden. Besonders
argerlich waren aber vor allem von
auBen nicht erkennbare Schwach-
stellen in der Elektrik (sogar einen
Kabelbrand in der Nihe der Lenk-
sdule gab es), bei deren Behebung
Harald und Thomas Bauer von ,,B&B
CartechniC* in Berlin-Hohenschon-
hausen Uwe ebenfalls hervorragende
Dienste geleistet haben. Thnen ist es
auch zu verdanken, dass der Impala
inzwischen absolut zuverléssig lauft
—und der einstige Chevrolet-Werbe-
slogan ,,The Incomparable Impala“,

zu Deutsch ,,Der unvergleichliche
Impala®, wirkt angesichts dieses be-
sonders schonen Exemplars heute
auch keinesfalls iibertrieben. Ge-
meinsam mit seiner Frau und sei-
nem Sohn, welche die Begeisterung
fiir die SOer-Jahre, die entsprechen-
den US-Cars und -Bikes und den
Rock and Roll teilen, ist Uwe mit
dem Impala viel unterwegs zu Tref-
fen. Uberhaupt ist er in Sachen US-
Cars vollends auf den Geschmack
gekommen: Nicht nur, dass Uwe
alltdglich einen 2015er Dodge Chal-
lenger SRT fihrt, den Fuhrpark er-
génzte kiirzlich auch noch ein 68er
Chevrolet C10 Cheyenne Pickup.
Ja, so ist das mit den US-Fahrzeu-
gen und ihren Freunden: Nicht sel-
ten gesellen sich frither oder spéter
noch weitere hinzu. B

Technische Daten / Infos
Chevrolet Bel Air Impala Hardtop
Coupe 1958

Chassis:

,Safety-Girder“-X-Rahmen; Vorderachse: oben und

unten Dreiecksquerlenker, AccuAir-Luftfederbalge,
Teleskopstodampfer, Servolenkung, nachgeristete
Scheibenbremsen; Bremskraftverstarker, AccuAir-
Luftfedersystem mit drei Stufen; hinten: Starrachse
(Serien-Differenzialibersetzung 3,36) mit Trommelbremsen
an Four-Links, AccuAir-Luftfederbalgen und
TeleskopstoRdampfern; Rader: verchromte 15-Zoll-Stahlfelgen
mit WeiBwandreifen BF Goodrich 215/70 R15 97H

Antrieb:

Chevrolet-,Turbo-Fire“-Small-Block-V8, 355 ci (ca. 5,8 1),
Bohrung/Hub: 90,49 x 100,01 mm (350er-Block mit

um 0,03 Zoll [ca. 0,76 mm] erweiterten Bohrungen),

1 x 600-cfm-Edelbrock-Vierfachvergaser, Edelbrock-
Performer-Ansaugbriicke, Edelbrock-Luftfiltergehause und
-Ventildeckel (verrippt), elektronische MSD-Ziindung, originale
Krimmer, Doppelrohrauspuffanlage mit Ausgangen vor

den Hinterradern; Getriebe: GM-TH350-Turbo-Hydramatic-
Dreigangautomatik

Karosserie:

Zweitlriges Hardtop-Coupé (Modelltyp ,,1847“), unmodifizierte
Stahlblechkarosserie mit dem Rahmen verschraubt,
,E-Z-Eye“-Colorverglasung; Farbe: Dunkelgrinmetallic
(Farbcode nicht bekannt) mit Pinstripe-Arbeiten von ,Mr. G“
auf dem Kofferraumdeckel

Innenausstattung:

Neu angefertigtes Lederinterieur in Weif}, Armaturentrager
(mit Pinstripe-Arbeiten von ,Mr. G.“) und diverse Teile

des Interieurs in Wagenfarbe, schwarzer Teppich,
Mooneyes-Custom-Lenkrad mit Kranz in gruinem Glimmer,
Automatikwahlhebel an der Lenksaule mit Tiki-Knauf in Grun

Zahlen:

Mafe (Lange x Breite x Hohe): 5.311 x 1.974 x 1.476 mm,
Radstand: 2.985 mm, Spurbreite: vorne und hinten 1.486 mm,
Leergewicht: ca. 1.570 kg; Tankinhalt: ca. 76 Liter; Stlickzahl
(alle 58er Bel Air Impala Sport Coupes mit 6-Zyl. und V8):
125.480 St.; Neupreis (Basis-V8-Modell): $ 2.693

Special thanks to:

Meine Frau und meinen Sohn, welche die Begeisterung fir die
50er-Jahre, US-Cars, -Bikes und Musik mit mir teilen, Harald
und Thomas Bauer von B&B CartechniC fur das Finden und
Beheben der eher unsichtbaren Probleme des Fahrzeugs
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