Die Genueser Pinke
"SAN MATTEQ"

Baubericht von Dr. Joachim Michels

Beim Blattern in einer alte Zeitschrift fiel mir @Zeichnung aus dem 18.
Jahrhundert auf: Abgebildet war ein dreimastigesdetsschiff mit Lateinersegein.
Bezeichnet wurde es als "Genueser Pinke". Die ggmzDreimaster mit
Lateinersegeln, die ich bis dahin kannte, warerSdigebecken, sehr elegante
Schiffe aus dem Mittelmeerraum, die wegen ihrem@dlgkeit auch gerne von
Piraten eingesetzt wurden.

Als Funktionsmodelle sind Schebecken wegen ihrengen Nutzlast aber in der
Regel nicht sonderlich geeignet. Der Ballastandit,wegen der grof3en
Segelflache erforderlich ware, tbersteigt die Traigfigeit der Rimpfe.

Der bauchige Rumpf der Pinke schien mit hingegesewtich brauchbarer zu
sein. Die Sache gefiel mir und ich begann, nachd?iZu suchen. Da ich die
Bezeichnung Pinke oder Pinco hatte war die Suatte sonderlich schwierig und
die historischen Bausteine kamen nach und nachhmausa.

Wegen der Lateinersegel ist die Pinke der Schehmakéden ersten sie zwar
ahnlich, aber letztlich doch ein vollig anderer iistyp. Der Rumpf ist viel
bauchiger und der Heckaufbau viel h6her. Die Borthiegsind nach innen
eingezogen, das Plattgattheck ist relativ schmdlasfehlt der grol3e
Heckiberhang der Schebecke. Statt diesem fahRidke einen grol3en
Heckspriet.

Das Ungewdhnliche ist jedoch, dal’ der Besanmastexuslitte nach Backbord
versetzt ist. Das mul3 so sein, da sonst die Bevgsfpaiheit der Ruderpinne
eingeschrénkt ware. Erstaunlich ist auch, dal3 ziug@&zu den Lateinersegeln ein
vollstandiger Satz an Rahsegeln mitgeftihrt wurdenthn bei schwerem Wetter
setzten konnte.

Die altesten Spuren der Pinke fiihren in das Gessd d. Jahrhunderts. Dort soll
sie aus den spanischen Karawellen entwickelt woseén was bei einem
Vergleich beider Typen glaubhaft scheint. Abgewtaakrde die letzte Pinke im
Jahre 1866.

In diesem Jahrhundert hat sie sich im ganzen Migelraum verbreitet.
Normalerweise als Handelsschiff, aber auch im Ksgagsatz. Selbst die
Malteserritter hatten mehrere Pinken in ihrer Ksitmjte.

Sicher war die Schebecke das schnellere Schiffruakss bei leichtem Wind. Bei
schwerem Wetter konnte die Pinke aber dank ihi@epen Stabilitat mehr Segel
tragen als die Schebecke und war dieser danniclglligogar Gberlegen. Sicher war
die Pinke schneller als die meisten Rahsegler ibe@r konnte viel hoher am Wind
laufen und daher auch besser kreuzen. Wurde dasi¥atschlecht, hat man die



riesigen Lateinersegel geborgen und die kleinerdrs&gel gesetzt.

Leider finden sich tber dieses Kuriosum keine Angahealer Literatur, aber man
kann die, erwahnten Abbildungen wohl, nicht andiensten.

Der mir vorliegende Bauplan zeigt ein, Genueserddtschiff, das, wohl wegen
der Piratengefahr, mit mehreren Kanonen bewaffasem scheint. Darauf deuten
zumindest 6 Stluckpforten im Achterkastell hin. Aultd mogliche Takelung mit
Rahsegeln ist dargestellt.

Ich habe die wichtigsten Teile des Planes fototesttmauf den Mal3stab 1:40
umkopieren lassen, was eine Rumpflange von etvaareMeter ergibt.

Nun konnte es losgehen.

Der Bau
Blick in den Rumpf vor Montage des Decks

Wie immer beginnt die Arbeit mit der Kielplatte. Danehme ich grundsatzlich
ein unverzogenes Brett aus Nul3baum.

Das sieht im sichtbaren Teil gut aus und hat deRard/orteil, dald man immer
mit einer absolut, planen Grundplatte anfangt,deufdie Spanten aus 5-mm-
Sperrholz wirklich rechtwinklig ausgerichtet werdg@mnnen.

Nach dem Straken erfolgt die Beplankung mit Nuabeisten. Innen wird er
Rumpf mit einer Lage Glasgewebe und Epoxidharz &dstind abgedichtet. Man
kann nun erkennen, dal die Pinke tatséachlich wiesefiilliger ist als die
Schebecke, also auch viel mehr Zuladung vertrageied

Die Alurohre, die die Masten halten sollen, wergnt plaziert.

Nach Anfertigung eines provisorischen Riggs wurde die Leinenfuhrung fir die
Segel erkennbar und die Servos kdénnen eingebadeweFir die Grol3schot
benutzte ich diesmal keine Endlosschot, sondermgda®e Segelverstellservo von
robbe. Um ein Lateinersegel, effektiv einzustellanf3 beim Fieren, namlich
gleichzeitig mit der Grof3schot auch die BrasseddieRute vorne fixiert, geldst
werden.

Bei meinem tirkischen Frachtsegler "GUL" (siehe Bskliodell 2/98) hatte ich
daflr noch zwei unabhangige Servos eingebaut,leiehgeitig bedient werden
muRten. Bei der "GUL" hatte es sich namlich als eoitig erwiesen, beim Segeln
auf der "Falschen" Seite, also wenn sich das Segtr dem Mast befindet, die
Rute nach hinten an den Mast zu ziehen. Der Segddpunkt wird dadurch nach
achtern verlagert und das Modell behalt die Fahigke kreuzen.

Fur diese Funktion habe ich auch bei der Pinkestairkes Stellservo



(Fahrwerksservo) eingebaut, welches die Segel inenefiestgelegtes Stlick nach
achtern trimmen kann.

Fr den Besan habe ich keine Ansteuerung vorgesdh&ri-ock wird durch ein
kleines Verstellservo nur dichtgeholt oder gefiert.

Die Leinenfuhrung erfolgt durch Kunststoffrohrchdre jetzt provisorisch an den
spateren Decksdurchbriichen fixiert wurden. Nachd&tellung des Decks
verschwinden sie dann in Klampen oder Pollern.

Als letztes kann der Einbau des Hilfsantriebes irf =%
Form einer Wasserstrahlpumpe. Um einen kurze g
Ansaugweg zu erreichen, sitzt die Pumpe %
rechtwinklig auf der Auf3enhaut im Schiffsheck uy %
ragt daher schrag in den Innenraum. Beim Begir’ -
des Fahrbetriebes darf man dann nicht vergesse™
einen Tropfen Spilmittel in die Ansaug6ffnung zj+
geben, weil sonst eine Luftblase im Inneren der | <3
Pumpe das ansaugen des Wassers verhindern s«

Die vorlaufige Innenausstattung war damit fert|99|Wr glng es mit den
Ruderbeschlagen, hergestellt aus dem Innenlebehisiarklemmen.

Das Ruder wurde erst einmal nur provisorisch amtjgfewobei ich das Blatt
erfahrungsgemald um etwa 10 % vergrol3ert habe. Dlenkung erfolgt oben in
der Kajute durch ein Miniservo, das gerade so hjeBt.

Wenn spater alles gut lauft, kann das Ruder enddalttiggestellt werden. Die
Pinne bleibt abnehmbar, damit das Ruder zum Traheptfernt werden kann.

Hier ist der untergehangte Bleikiel gut zu erkeni
==>

Es folgte die Befestigung fur die abnehmbare
Kielflosse. Diese besteht aus zwei Rohren, die v |
Kielbalken bis unter das Deck fuhren und die sp
dann die Haltestangen fiir den angehéngten Ble
aufnehmen. Diese Stangen werden oben durch
Splinte gesichert. Vorne ist das kein Problem, d¢
sich das betreffende Rohr unter der Ladeluke
befindet. Achtern endet es aber unter dem
Hauptdeck und ist damit nicht erreichbar. Daher
mul} der Sicherungssplint durch ein waagerechtaghzugsrohrchen von der
nachstgelegenen Decksodffnung aus durchgeschobeenvedier ist Prazision
erforderlich, da man spéater, wenn das Deck einmestlyossen ist, nichts mehr
korrigieren kann.

Das erforderliche Gewicht des Bleiballasts habespiter in der Badewanne, durch
Auswiegen ermittelt und dann den Kiel in einer W&iohm aus Blei gegossen.

Am Bug erfolgte nun die Anfertigung des Galions aeizapften Vierkantholzern.
Die Konstruktion sollte einiges aushalten kénnenind Fahrbetrieb ja auch einmal



mit Kollisionen gerechnet werden muf3.

Bugspriet und Heckspiere sollten aus Transportstgimbnehmbar sein. Achtern
geht das problemlos: durch eine entsprechende Qiffita Schanzkleid wird eine
Spiere von hinten durchgezogen und auf dem Acht&rdst einer Messinglasche
befestigt. Da der Bugspriet durch eine Sprietzgrans Tauwerk mit dem Galion
fest verbunden ist, muf3te ich hier schummeln. Eibetdas festgezurrte Teil vom
Galion abgetrennt und am Bugspriet sicher befesfige lange
Befestigungsschraube, von der Kugelverzierung degenach hinten, verbindet
dann beide Galionsteile. Das achtere Bugsprietgrel# dann in ein zuséatzliches
Widerlager.

Montage des abnehmbaren Bugspriets

Nachdem nun alle Funktionen geklart waren, gingredie Anfertigung der
Heckzier.

Das wurde dann ein eigenes Kapitel. Da ich nirgengassendes Holz bekam,
beschlol ich, mein Glick bei einem Tischler zu vetsa, den mir ein Bekannter
empfohlen hatte. "Sargtischlerei und Bestattungtsrid auf dem Firmenschild,
daher klingelte ich mit einem etwas unguten Gefiilitine junge Frau mit
Leichenbittermiene 6ffnete ... als ich meinen Wunsgmftrug, hellte sich das
Gesicht aber doch etwas auf und sie brachte miathdiie Werkstatt zum Meister.
Zu meiner Erleichterung stand nicht alles voller $argd die Mitarbeiter
produzierten auch ganz normale, "oberirdische" NMdber Meister war sehr
freundlich und suchte mir ein schones Buchenhotidiren von 2,5 mm Starke
heraus. Dann erklarte er mir auf meine Frage, ta@is besagten langen
Holzkisten ohnehin schon langst nicht mehr selbsdtellen, sondern fertig von
einer Sargfabrik bezbgen. Das sei preisgunstiger.

Zu Hause habe ich dann die Heckzierornamente voigiahs dem Brett
herausgesagt, aufgeklebt und danach mit Schledpapd Glasfaserpinsel
ausgearbeitet. Das hat dann tbrigens doch etwgsrlgedauert, als es sich jetzt so
liest.

Ein weiteres Problem waren noch die Bullaugen intlenén Deck mit 12 mm @&.
Ein Bohrer von dieser Starke hatte in den dinneaw#rhiden wohl mehr gerissen
als gebohrt. Im Baumarkt fand ich dann einen Friisattie Bohrmaschine, mit
dem die in kleinerer Grol3e vorgebohrten Locherdeeierforderliche Grolde
aufgerieben werden konnten. In diese Offnungen feibdann aus 12-mm-
Messingrohr hergestellte Ringe eingesetzt.



Der Rumpf wurde geschlossen durch ein
Sperrholzdeck, verkleidet mit Planken aus Abac
Um das Schiffsinnere erreichen zu kénnen, reict
die beiden planmé&Rigen Luken aber nicht aus. E
muldten also weitere Aussparungen im Deck
vorgesehen werden. Ich habe solche Offnungen
die einzelnen Decks eingeschnitten und jeweils
einem viereckigen Rahmen umgeben. In diese
Kasten wurde dann ein innerer Rahmen exakt

eingepal3t und mit einem Deckel versehen. Das
eigentlich schon ziemlich dicht, kann aber evemt
spater mit Silikon beschichtet werden. Diese De
schlieRen mit der Ubrigen Beplankung des DeckZ::

und sitzen so fest, dal3 sie nur mit Hilfe einegekiEbten Oberlichts abgenommen
werden kdnnen.

Den kronenden Abschluld des Rumpfbaus bildete diadrées Achterdecks. Um
eine saubere Ausrichtung der Relingstlitzen beclgteitiger Stabilitat zu
erreichen, habe ich erstmal die fur den Handlauje®sehene Leiste waagerecht in
eine obere und untere Halfte geségt. Das unteravlieidle dann auf das
Schanzkleid gelegt und an den Stellen durchbohriemen die Relingstitzen
angebracht werden sollten. Als alles palite, hdbdieobere Handlaufhalfte auf
die (gelochte) untere geklebt. Die Klebenaht isehwas Sorgfalt nicht zu sehen
und durch das Verzapfen erhalt man eine sehr stbihstruktion.

Als dann Nagelbénke, Treppen, Klampen usw. angebvesten, ging es mit dem
provisorischen Rigg weiter. Provisorisch deshaldi] wu diesem Zeitpunkt noch
Uberhaupt nicht abzuschatzen war. wie das Moddil segeln wirde. Dabei war
schon die erste grundsatzliche Frage zu klaredieoBegel an den einzelnen
Masten wechselseitig backbords und steuerbordsmadeuf einer Seite
anzuschlagen sind.

Nachdem ich intensiv alte Zeichnungen und Gemala#iest habe, bin ich zu der
Uberzeugung gekommen, daR Lateinersegel wohl imomeauf einer Seite
gefahren wurden. Das ist auch einleuchtend, daestigstens auf einer Seite der
Wind optimal anliegt. Auf der falschen Seite mulhreaen Abstriche machen.
Ein Vergleich mit der Luftfahrt mag das verdeutlichBire Stromungsverhaltnisse
an einer Tragflache sind ahnlich wie die an einege® Aber niemand kdme auf
die Idee, bei einem Doppeldecker eine der Tragdéahit dem Profil nach unten
einzubauen, um die Rckenflugeigenschaften zu veees



Um bei der Probefahrt eine gewisse Steuerbarks
sicher zu stellen. habe ich am Ruderblatt einem:
Aul3enborder aus der "Grabbelkiste" befestigt.
Dieser leistet mehr als der eingebaute
Wasserstrahlantrieb und sollte eine Riuckkehr z
Ufer ermdglichen, falls die Segelwirkung
tatsachlich zu schlecht sein sollte. Anfang Februl
war es dann so weit: Der Wetterbericht hatte ein
der im Februar gar nicht so seltenen
Warmlufleinbriiche mit Sidwestwind angekiindic
Und tatsachlich, es wurde so warm und sonnig,
einer ersten Probefahrt nichts im Wege stand. Z
war der Wind ablandig, aber fir den Notfall hatte
ich ja den Motor.

Anfangs schien das Modell auch gut steuerbar zu \
sein, doch nach kurzer Zeit ging pl6tzlich nichtdqim®a die Entfernung schon zu
grol3 geworden war, konnte ich nicht mehr erkenabrRuder oder Segel sich
noch bewegten. Aber es war auch gleichgultig, agbRladerservo zu schwach
ausgelegt oder ob sonst ein Defekt aufgetretenAwah der Motor streikte und so
trieb die Pinke langsam aber sicher auf die anfeaseite. Also schnell das
vorsichtshalber mitgebrachte Schlauchboot aufgepwimgb hinterher.

Das war gar nicht so schlimm, denn in der Sonneesanittlerweile 18 °C warm
geworden. Nach dem Einschleppen des Modells koohtaber keinen Fehler
finden und riskierte daher einen zweiten Fahrvdrs8chliel3lich war das
Schlauchboot ja jetzt schon einsatzbereit. Nacig@mnMetern versagte die
Steuerung prompt wieder. Wenn mechanisch allesdmhg war, konnte es
eigentlich nur an der Fernsteuerung liegen. Ichhselte daher schnell die kurze
Wendelantenne am Sender, deren Leistung normaleryeei®llig ausreicht,
gegen die lange Stabantenne, und sofort tat dieeRvas sie sollte. Sie liel sich
relativ gut steuern und war leicht luvgierig. JemaVind- und Wellenstarke
klappte die Wende jedoch nicht immer und viel
mehr als ein guter "Halber-Wind-Kurs" war auch
nicht drin.
| Dabei war es zu meiner Uberraschung ziemlich
| gleichgiltig, von welcher Seite der Wind die Segel

.~ anstromte. Daher habe ich die Einfahriibungen bald
beendet, um daheim die Segel Ansteuerungen
~ korrigieren zu kdnnen. Das Reichweitenproblem

- war ja auch noch nicht geklart und ich wollte da
_ erst GewiRheit haben. Im Keller entpuppte sich die

- Ursache der Stérung dann als kalte Lotstelle an der

Empfangsantenne.




Dann habe ich die Ansteuerung der Segel von Gnoa@Hockmast getrennt, so dal3
ich nun bei der Wende das Segel am Fockmast undadsegel auffieren kann,

das Grof3segel aber dichtgeholt bleibt.

Diese Anderung brachte bei der nachsten Versuatigfahn tatsachlich den
gewunschten Erfolg. Aber das "learning by doing'ggiveiter. Bei weiteren
Versuchsfahrten zeigte es sich, dafld das TrimmeBelgel nach achtern, ohne das
mein turkischer Frachtsegler GUL nicht zu steuerrewdberfliissig ist und auch
die Stahldrahte in den Unterlieken der Segel, emiteth ich diese stabilisieren
wollte, am Wind nur stéren.

Das fur diesen Trimmvorgang benutzte Fahrwerksseargetzt frei fur neue
Aufgaben, und so beschlof3 ich, damit nun doch desaB anzusteuern. Das hatte
ein besseres Kurs halten vor dem Wind zur Folgen kéaan die Pinke nun, nach
Wind, ohne Ruderbenutzung nur durch Fieren undtbatbn der einzelnen Segel
steuern und mit etwas Ubung gelingt sogar ein "Stterling”. So zeigt sich am
Ende dal3 von meinem ganzen Segelansteuerungssystemahr tbrig geblieben
Ist.

Die Pinke selbst hat das richtige Konzept vorgegelmel segelt damit nicht nur
gut sondern auch schnell. Bestatigt hat sich aleefegelanordnung auf einer
Seite. Auch hoch am Wind ziehen alle Segel gleidhigy@hne zu killen.

Die Kreuzeigenschaften kommentierte unser Rahgeggiist Andreas wahrend
einer Versuchsfahrt bei auflandigem Wind mit deotkenen Satz: Wenn sie nicht
kreuzen kdnnte, ware sie ja nicht da. Wo sie jetztnamlich weit drauf3en auf
dem See.

Nachdem die Erprobung nun erfolgreich abgeschlosserkonnte ich die
endgultigen Masten und Spieren anfertigen. Meirae FRat dann wieder einmal



das Nahen der Segel Ubernommen, eine Arbeit, thieteEndes Uber das
Aussehen des ganzen Modells entscheidet.

Nach dem Setzen der Genueser Flagge war die Atheit beendet und die Pinke
verliel3 endgultig die Miniwerft.

Getauft wurde sie tUbrigens auf den Namen "SAN MATTEE){en in Genua
besonders verehrten Heiligen.



