Die Statenjacht

Baubericht von Werner Quurck

Das Original

Die Entwicklung dieses Schiffstyps Jacht erfolgteaem letzten Viertel des 16.
Jahrhunderts in den Niederlanden. Anfangs als Kriegsl Prinzenjacht
bezeichnet, dienten diese Schiffe den niederlamelisBefehlshabern in den
Auseinandersetzungen mit Spanien als Kriegs- unésafenfahrzeuge. Wegen
ihrer guten Segeleigenschaften und der spezidlanReprasentation dienenden
Raumeinteilung, erlangte die Jacht sehr schnell besondere Beachtung. So kam
es, dass sie seit den 40er Jahren des 17. Jahrhisnzer fast 200 Jahre von
Fursten, ,Parlamentariern”, den Kammern der Admitalen und denen der Ost-
Indischen Kompanien als das Reprasentationsfahrzengendet wurde.
Vergleichbar mit unseren heutigen ReprasentantehreniNobelkarossen, nur mit
dem kleinen Unterschied, dass die Statenjachtdfriegsfalle an die Admiralitat
abgegeben werden mussten und ihre kleinen Bélleneandurch richtige
Kanonen ersetzt wurden.

Hier einige Zitate von Witsen 1671:

"Die Jachten waren in all ihren Teilen sehr Uppigsgestaltet, rundherum mit
vergoldetem Schnitzwerk besetzt und kdstlich bethedt Schwerter sind rundum
mit eisernen Bogen beschlagen. Die Kiche ist mit Bigofer, Eisen und Steinen
ausgebaut.”

Weiter berichtet Witsen: ,Der Mast steht fast segttit, man lasst die Masten
vorne Uberfallen, damit die Schiffe besser anluved,achtern tberfallen, damit
sie leichter vom Wind abfallen.” Die Jacht variierin der Lange zwischen etwa 16
und 22 m.
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Noch etwas zum Namensgeber der Statenjacht Johaanti¥s = Moritz:
Geboren am 17. Juni 1604 in Dillenburg als Sohn@esfen des Mittleren von
Nassau-Siegen und dessen zweiter Frau Margareth&ebleswig-Holstein 1652
Meister des Johanniterordens (Malteser) 1668 erstdmarschall der



Niederlande 1673 Gouverneur von Utrecht 1676 inehestand getreten 1679 in
den Ruhestand getreten und am 20. Dezember 1679gerBal bei Kleve
gestorben, nicht verheiratet. Die von ihm gestatligbartenanlagen sind noch
heute in Kleve am Niederrhein zu bewundern.

Bauplanung einer Statenjacht nach Witsen 1671 undt&ck 1678

62 Ful3 lang = 17,55 m ein Amsterdamerful 283,13=mh Zoll = 25,7
mm

Modellmaf3stab 1:15 Rumpflange 1.210 mm L&nge Uy 8740 mm
KanalDas Modell wird tber Fernsteuerung gesteuert
Ruder Back + Steuerbord
Seitenschwerter auf + nieder
Grol3segelschot ein + fieren
Gerden 4 x " "
Backstage 2 x
Topsegel 2 x " "
Bulins2 x " "
Fock " "
Klaver " "
Pumpen (als Flautenschieber) ein + aus
Lenzpumpe ein + aus
Laternenlicht ein + aus
Pauvillionlicht ein + aus
40 ca. Funktionen werdem mit Funksignal Gibertragen
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Das Modell wird ca. 2500 Arbeitsstunden bis zuttigetellung bendtigen.
(Kurz)-Geschichte

Die Statenjachten waren ca. von 1600-1850 im Eirtssitdohann Moritz Nassau
Siegen.

Friedrich Heinrich eroberte 1629 mit diesen Schyfien Wesel.

24.4.1632 wird die "Jacht Seine Excellenz" (Friddkteinrich) im Auftrag des
Herzogs von Neuburg besichtigt und aufgemessededblierzog an einem solchen
Schiff fir den Niederrhein interessiert ist.

Das Modell im Maf3stab 1:15

Die Lust, dieses Modell zu erstellen, kam bei meiRedaktionsarbeiten zu dem
Buch ,Die niederlandische Jacht im 17. Jahrhundesti Werner Jaeger.
Insbesondere hat es mir die gesamte Holzkonstrukingetan und ich wollte im
Modell versuchen, diese soweit wie irgend moglialgieichen Stil wie die
Schiffszimmerleute umzusetzen.



Als erstes habe ich das Baubrett gefertigt. Diestdbe aus einer 16 mm starken
Tischlerplatte und zwei untergeleimten 4 x 6 cm &iilfisten. Somit habe ich ein
verwindungsfreies Hellingbrett. Auf diesem Hellimgtt wird als erstes die
Mittellangslinie gezogen, dann folgen die SpargimiNun wird das Hellingbrett
mit Klarlack gestrichen und somit sind die Liniexidrt.

Die Konstruktionsspanten werden auch gleich diesBanten. Bei diesem grof3en
Maf3stab und dadurch entsprechenden Holzstarkemistinzufiigen von
Bauspanten wie im Original nicht erforderlich.

Auch ist ein Innenausbau — wie im Original — nicht
vorgesehen. Der Gesamteindruck von auf3en soll das

befriedigende Ziel sein. \ ~
(S

Von den Storck-Linien - 1 : 50 - habe ich mir aufAgparent
1 : 15 Linien fertigen lassen. Auf 10 mm Ahornholerden die Linien
durchgepaust und ausgesagt. Das Holz unten istesead und die Auflanger sind
senkrecht mit einer Lasche verleimt, somit besedej Spant aus drei Teilen und
wird mit zwei Laschen verleimt. - siehe oben -

Der Kiel ist aus 15 x 40 mm Messing — 4800 g — beidiseitig mit 4 mm Eiche
beplankt hergestellt. In das Messing werden 4 mnhedgebohrt und M 5-
Gewinde geschnitten, innen zwischen den Spant2rsjéck, unten 6 Stlick. Diese
Gewinde sind innen zur Befestigung der Segelmekhdastkoker und
Flautenschieber usw. und unter dem Kiel fur Baligstacht. Der Kiel wird von
unten durch das Hellingbrett mit M 5 Schrauberefiii

Auf dem Messingkiel werden die Spanten angezeianmeimit dem Koérner

fixiert. Beide Stevenhdlzer werden auf den Kieladets ausgerichtet und mit Epoxi
verklebt.

Nun folgt der Hauptspant Nr. 5. Somit stehen dig#éinkte - Bugsteven,




Hauptspant, Hecksteven. Danach werden alle weitgaeieile ausgerichtet —
ausgestrakt —

Zum Schluss kommt noch der Heckspant, der auchihgiisc erste Spant fur den
Pavillon ist. Ein wichtiger Arbeitsgang ist das Awaken der Bauspanten und das
Anbringen der Bergholzer. Hierzu habe ich mir sgér Zeit gelassen. Das Modell
muss frei stehen, so dass ich laufend rundherumgedinn. Nur so konnte ich
kontrollieren, ob die Linien harmonisch ausgestresttaufen.

Ca. 4 Wochen bin ich um das Modell gelaufen, deas eute gut ist, ist morgen
aus anderer Perspektive noch lange nicht gef@lignach kommt das Einsetzen der
Decksbalken und das Einbringen des Gangbordes, wi@e&iffnungen fur die
Luken miteingeplant werden. In einer Baubeschreitaugydem 16. Jh. heil3t es:
Die Luken sind so grol3 zu machen, dass ein FashBidarchgeht. Nun, Bier
habe ich nicht einzuladen, aber die Technik musasigh irgendwie ins Schiff
kommen. Diesem Bedarf sind die Luken angepasst.

Nachdem die beiden Berghdlzer sal3en, begann ictiemBeplankung. Die
dickeren Planken und Berghdlzer bog ich wie unsdixerderen mit Feuer und
Wasser, wenn die Starke es zuliel3 nur am heil3en.Eses hat den Vorteil, dass
zUigig weiter gearbeitet werden kann und es gilitk@rockenpausen. Den Anfang
machte der Breitgang zwischen den Bergholzern and eveiter immer ein
Plankengang Bb und einer Stb. Etwa im Kimmbereiclwebrt mir das
Hellingbrett die weitere Beplankung. Der Schiffgk@r hat aber nun genug
Festigkeit, dass er vom Hellingbrett abgeschrawdstien kann. Mit einigen
Holzklotzern und M 5 Gewindestangen habe ich miSichiffskdrper eine neue
Auflage geschaffen, um den Schiffskorper — nun Kien — auf dem Hellingbrett
zu befestigen und so konnte die Beplankung bis Kiatfertiggestellt werden.

Die Rumpfplanken sind aus Pflaumenholz und mit iH&schen versehen, wie
auch die Bergholzer. Die Planken sind mit Leim urégy&ln an den Spanten
befestigt, wobei verschiedene Messingnagelstarkenandet wurden. Fir jeden
Messingnagel wurde seiner Starke entsprechendogin it einem 10tel dinneren
Bohrer vorgebohrt, d.h. bei einem 0,7 mm Messinghagrde ein 0,6 mm Loch
vorgebohrt, das ein Spalten der Planken verhindefei alle Nagel nicht voll
eingeschlagen wurden, sondern der Kopf abgekniffeh

beigefeilt wurde. Diese Arbeitsweise gilt fiir alle {: 1 "’
Holzverbindungen. . —

Jetzt fertigte ich den Arbeitsstander. Dieser lhestas zwei
Stticken 300 mm langen Aluprofilen, die mit dem
Messingkiel verschraubt sind und der Schiffskogieht auf dem Kiel. Weiter geht



es mit der Verschanzung innen. Vor dem Aufbringen@eckplanken sind die
notwendigen Bauteile fur die Segelmechanik zu plamed einzubringen.
Ebenfalls kann man in den noch offenen Rumpf denséfatrahlantrieb einbauen.
Wobei das Strahlrohr direkt durch den MessingkettgDies war flr mich eine
schweildtreibende Arbeit, musste doch ein ca. 120anges Loch durch den
Messingkiel gebohrt werden.

Der Mastkocher ist auch vor der Deckbeplanung éaaan. _
Ein zweites Mal wirde ich den Mastkdcher und die R~
Nagelbank zu einer Baugruppe zusam- menfassen und . ~
komplett zum Transport demontieren. Es lasst ich diasn

viele Tauwerk besser aufschiel3en, ohne es jedesiMabntieren und
demontieren.

Ist die Deckbeplankung fertig, geht es weiter reitind
Pavillon: Spanten aufzeichnen, aussagen, anbringémias < _
Dach eindecken bzw. beplanken. Auch ist der Spiegel — [#= 2 e
beplanken, auf dem spater die Schnitzereien bgtegtrden.§ §(~,
Das Pavillondach aus Buchsbaumholz ist mit vier =~
Profilleisten aus Pflaumenholz eingefasst. Diesilerhabe ich mit der Frase an
einem groRReren Brettchen gefrast und dann erdflaBfan der Kreissage
abgeschnitten. So sind die Finger von den schaiferkzeugen immer weit genug
entfernt. Zwischen den Pavillonspanten wurden naridlistticke fur die Fenster
eingepasst. Die Bleiverglasung der Fenster habduoth Einritzen auf Plexiglas
dargestellt. Nimmt man einmal 5 mm breite Bleistegériginal an, so sind dies
durch 15 geteilt = 0,3mm und so bin ich damit ssHrieden.

Die Holzkonstruktion folgt dem achterlichem Schwuley Berghdlzer und somit
hat man hier keine waagerechten Linien und keingtweckligen Verbindungen.
Dies gestaltet die Fertigung schon recht schwieiigschen den Deckplanken und
dem Pavillonfu3boden ist ein Freiraum von ca. 10fiinmaden Helmstock des
Ruders.

Weiter geht die Arbeit mit dem Oberlicht. Hierbeachten
die Fenstersprossen die grol3ten Schwierigkeiteaugidas
Plexiglas aufzubringen, ohne dass der Kleber zarsefar.
Auch hier habe ich wieder mit verschiedenen Hdolzern
gearbeitet. Ein Anstrich kam flr mich nicht in Frabigerzu ein Bericht von
Witsen (zu seiner Zeit als Burgermeister von Amsterpzu der Beschreibung
einer englischen Konigsjacht, die in Amsterdam egugh war: ,.... und ist von
auf3en auch nicht geteert - so wie man es hierzellgadiohnt ist - was ihr ein
herrliches Aussehen verleint. So kommt das iridd¢blz, aus dem sie erbaut und
das von einer angenehm zu erblickenden rosa Fstthemso besser zur Wirkung.




Dieses Holz zu teeren, mit Farbe oder etwas andeuetonservieren, ist nicht
notig, denn es ist das widerstandsfahigste Holkz jrd&uropa gefunden und von
keinen Wirmern oder anderem Getier angefallen Wird.

Zwischendurch habe ich den Mast aus zwei Kiefert@eiserleimt, anschlie3end
auf Form gebracht und den Hummer angebaut. Diesagikuflage fur die Wanten.
AnschlieRend wurde die Tonne eingebaut mit einenfitadie Scheibe des
Topraafalls. Gaffel und Kliverbaum wurden in deicflen Bauweise erstellt.
Weiter geht die Arbeit mit den Lukendeckeln und &heBend geht es an die
grol3e Arbeit der Blockherstellung. Es sind 76 Stiick otd 10 8,
anzufertigen sowie die dazugehorigen Beschlagespdiger M

an 52 verschiedenen Stellen an Bord belegt weiesse < k;
wurden mal3stablich nach Zeichnung gefertigt. (schwarm_,/‘—\
weild Fotos) Die Zeichnung wird wieder mal3stéblich

vergrof3ert, ausgeschnitten und auf das Holz audgeklim sie dann an der
Bandsage auszuschneiden. Nachdem alle Blockerilmnele” Form hatten, habe
ich das erste Mal aufgetakelt. Nun kam ich aus 8&mnen nicht mehr heraus, so
viel Holz hing in der provisorischen Takelung und dasamte Blockwerk erschlug
mich buchstablich.

Es gefiel mir einfach nicht. Es war alles zu macHigerst
wusste ich nicht, was mich stérte; dann wurde amgbam
klar, dass es die Holzstarken der Blocke warenaltiks so
wuchtig erschienen lieBen. Ich rechnete noch eimach, % -
aber es lag kein Rechenfehler vor. In den sechdgjeren % .
hatte ich einmal bei einem Besuch im EnkhuizenerddosBlocke aufgemessen.
Danach kramte ich und wurde fiindig. Die Mal3e vehgich und rechnete sie um.
Es stimmte alles. Aber warum nur wirkten meine Mtid@étke so machtig? Die
Holzstarken der Originalblocke waren ja das Resdka Erfahrung unserer
Altvorderen. Logischerweise missten wir also unstkzstarken auch nach der
tatsachlich notwendigen Belastung wahlen. Abersimd ja nur auf den Mal3stab
fixiert. Auch beruflich war immer das malR3stablitherechnen allem anderen
Denken untergeordnet.

Nach langem Uberlegen habe ich meine Bldcke irBdeite schlanker gefertigt,
d.h. alle noch einmal liber die Kreissage und aldrj&eite um 1 — 2 mm
abgeschnitten, weil ich der Meinung bin, dass dizstarken am Modell nicht
notwendig sind. Auch wirde ich heute den MastGhdfel und den Kliverbaum
wesentlich schlanker fertigen und mich nicht anvdiEgegebene mal3stabliche
Stéarke halten.




Nachdem diese Arbeit nun erledigt war, habe iol Blbcke erneut ,aufgehangen”
und nun gefiel mir das Gesamtbild wesentlich be$3ierBlécke mussten ja nun
noch auf Form gebracht (das war immer meine Urlaedshaftigung, wéhrend
meine Frau ihre Bicher verschlang) und die Besehggdertigt werden.
AnschlieRend wurden sie wieder in die provisoris€akelung eingebunden und
nun war ich mit meinem Werk voll zufrieden.

Das gesamte Tauwerk fur das stehende und laufenidst@uden entsprechenden
Starken auf der eigenen Reeperbahn aus Leinenzelirst eschlagen. Lediglich
die holenden Parten fur die Segelsteuerung sindnaderner Kunstfaser.

Die Herstellung der Seitenschwerter, des RudessAd&erspills, des Schornsteins,
der Schottwand fur den Pavillon und noch so makdemigkeiten waren
Routinearbeiten, deren Beschreibung den Berichitipmm die Lange ziehen
wurde. Wobei nicht verschwiegen werden soll, dahaine ganze Reihe dieser
,Kleinigkeiten” bis heute noch nicht gefertigt weral

Fur die beiden Anker habe ich ein Modell aus Plesigefertigt und in der
GielRerei aus Messing giel3en lassen. Nach dem \Zerpder Rohanker wurde der
schon geschwungene Holzstock aus Ahornholz gefentigy Bandern versehen und
der Ankerring hergestellt. Danach wurde der Ankegritekleidet.

Anfertigung der Segel



Zu meinem grofR3en Glick konnte ich die Segel aus beine
fertigen, das aus einer alten Aussteuer von cd $&inmte.
Nachdem das stehende Gut am Schiff war, fertidgtais
Pappe erst die Schablonen flr die Segel. Danacthenurun B
die Segel mit den entsprechenden Zugaben flr jegielr@dt &
zugeschnitten, wobei die Segelbahnen durch Fatésn d
Stoffes angedeutet wurden. Die Segelbahnen wuraeacth
mit der Nahmaschine fixiert und das Umnéhen derdBén
war wieder Handarbeit, ebenso das Anndhen der luekta
Bei dieser doch eigentlich leicht anzusehenden iArberkte ich, dass nach ca. 600
mm Naharbeit meine Finger nicht mehr mitspielted sa habe ich in der Folge
immer nur kurze Stlicke Liektau angenéht und wiedes 3 Tage Pause gemacht.

Die Jacht auf See

Ferngesteuert wird die Jacht mit einem Servo 1@0Becker fur das Ruder und
zwel Segelwinden von Graupner sowie einem Ein- uasiséhalter fur den
Flautenschieber. Die Fernsteuerung von der Firntk&ehabe ich 1979 gekauft
und sie versieht noch immer ihren Dienst im 433 Mand und einen Kanal
brauchte ich auch noch nie wechseln. Die Firmaeghtoch immer in 64838
Minster 2. Nach mehreren Umbauten fir die Ansteupdes Ruders - es sollte ja
alles soweit wie moglich dem Vorbild gleichen -dstr jetzige Einbau
zufriedenstellend. Diese Versuchsfahrten fanderdemt Flautenschieber im
Gartenteich statt, ebenso die ersten Segeltdrrey. #dd 10 m langen Térns kann
man noch kein Urteil Gber die Segelfahigkeit fallen

Also auf einen ruhigen Tag gewartet und ab zur Xeertélordsee.

Nun wurde aufgetakelt
segelte die Jacht und es war schon ein erhaberigésl@ach 6 Jahren Bauzeit das
Ergebnis zu erleben. Der Wind frischte auf und igrkte, dass mit der Jacht nicht
anzuluven war. So brachte mich jeder Schlag weiegy von der Einlassstelle. Die
Jacht ging mehrere Male auf 45 Grad und ich hielLdft an, aber sie kam jedes
Mal wieder hoch. Nur das war kein Segeln mehr, Entspannung beim Hobby
konnte ich auch nichts spuren. Die Nerven!

Wie es so manchmal ist mit dem Hobby, wurde derHfufag bei den Segeltdrns
nicht auf den Grund gegangen und das Modell stancenst mal still in der
Werkstatt.

Der nachste Einsatz erfolgte in Bern bei den Scleveiz
Modellbaufreunden auf dem Egelsee. Hier takeltearoh
Samstag auf, auch das Rahsegel, ohne an die Sawagin |
der Xantener Nordsee zu denken. Dies sollte sieh ain




Sonntag rachen. Nachdem die Jacht schon lUber 3@ténimuf dem See war,
wurde sie von einer Boe erfasst und voll auf dasd#iagedriickt. Zu meinem
grolB3en Schrecken kam sie nicht mehr vom Wasseligfvoll und sank. Vom
Ufer fixierte ich noch einen Baum an, um fir eimetl. Tauchereinsatz die
Untergangstelle angeben zu kénnen. Zum Glick imliskgsah ich meine Prinz
Moritz versinken, aber plotzlich macht die Topflaggnen Ruck und ich wusste,
sie steht auf Grund. Spater horte ich, dass ar&teflen im See bis zu 9 Meter tief
sind. Wahrend des Laufens ril3 ich mir die Sachen eim und sprang in
Unterhosen in den See, um zu meinem Schiff zu sohven. Am Mast habe ich
sie vorsichtig hochgezogen und ab ging es zum fabei musste ich an
Rettungsschwimmerkurse denken, wo man eigentliobneMenschen im Arm hat.
Ich hatte mein Schiff im Arm. Hier warteten scholfreiche Hande und die Jacht
stand wieder an Land. Nun schnell alle Elektronilgabaut, getffnet und in der
Sonne getrocknet. Wie sich spater herausstelltekeia Schaden an der
Fernsteuerung. Nur dem Glockenankermotor vom

Flautenschieber ist das Bad nicht bekommen. Er Wiar N gusstssitesdimd

Dieser Untergang zog nun umfangreiche Anderungeh na p "

sich. Die Messingkielschiene wurde auf der Kreissag i

herausgefrast, nur soweit es maglich war ohne am@dRu

etwas zu beschadigen. Das 4 mm breite Hartmeteaklsdzit

hatte machtig zu tun und erwarmte das Messingask, stass der Epoxikleber
warm wurde und ich die mehrfach geschlitzte Mesgihggne mit Zangen heraus
bekam. Eine bereits vorgefertigte Eichenleiste wgtdeeh wieder mit Epoxi
eingeklebt. In diesem neuen Eichenkiel waren aucbrsd VA Dubel mit M6
Innengewinde eingeklebt worden. Verschiedene Vaestmigten mit
Ballastgewichten und heute hangen an der Jachhame&60 mm langen Kiel aus
3 mm Messing 5000 g Blei. Ebenso wurde eine RudgréBerung um das
Doppelte vorgenommen.

Dieses ,Aul3enbordgewicht” und das grof3e Ruderistlinupt nicht nach meinem
Geschmack, aber meine Segelfreunde meinten: ,iststtoch davon nichts im
Wasser” - Recht haben sie -.

Mit diesen Grund legenden Anderungen habe ich ma®egeljacht, die jederzeit
ihren Heimathafen wieder anlaufen kann, und ichstddin ein Steuermann am
Ufer mit normaler Herzfrequenz. All diese Faktovearen mir ja vorher bekannt,
aber ich musste unbedingt erst meine eigenen Erfgarumachen. Viel
Arbeitszeit hatte ich sparen konnen.

Fur die Schnitzarbeiten waren Kurse bei der VHS seh
hilfreich. Die ersten Figuren sind schon am Modsdl fehlen
aber noch sehr viele. Aller Anfang ist schwer. Ada
grof3en Hecklaternen warten noch auf ihre Fertigkinge
besondere Herausforderung.




Bisher habe ich weit tiber 2000 Arbeitsstunden @ses Modell investiert und bis
zur Fertigstellung werden wohl noch einmal 500 deammen.

Zum Schluss mochte ich noch erwahnen, dass mir a@eidBs Modells sehr viel
Spal’ bereitet hat. U.a. habe ich auch an der Wistengchatft in Borovany (CZ2)
teilgenommen und in der Bauprifung die meisten Ruakhalten, auf See hatte ich
weniger Gluck.

Als Bauunterlage fiir dieses Schiff benutzte ich Biash von Werner Jaeger ,Die
Niederlandische Jacht im 17. Jahrhundert”. Hied silhe Zeichnungen so exakt
wiedergegeben, dass es auch moglich ware, einfgohilal3stab 1:1 danach zu
bauen.

Die Beflaggung meines Modells ist wie folgt:

= im Vortop die Flugge von Cancale. Sie zeigt als
Hauptmotiv eine Bisquine.

= im Grol3top die Flagge vom Saint Malo sie zeigt ein
Hermelin, der Uber ein gelbes Gitterwerk auf rotem
Grund lauft. ~ :

= am Besanmast die Flagge von Granville. Sie zemgreaus einer Wolke
vollkommenden mit einem Schwert bewaffneten Armidatiem Grund mit
3 Sternen.




