JFriedrich Wilhelm zu Pferde* 1:100

Fregatte der Kurbrandenburgischen Flotte des
Grol3en Kurfursten Friedrich Wilhelm
Lange des Modells Uber alles: 52,5cm

Baubeschreibung von Glinter Antrack

Historisches:

Der Stapellauf erfolgte 1681 und die Indienststedld684 in Pillau. Pillau wurde
1680 brandenburgischer Kriegshafen und gehdort haiitdéem Gebiet um
Konigsberg zu Russland. Sie fuhr als Konvoier usdawaffnetes Handelsschiff.
Brandenburg hatte damals u.a. Kolonialstttzpunkifiika. 1693 wurde sie
westlich von Kap Spartel von 3 franzésischen Sehifind einem Brander mit
zusammen Uber 200 Kanonen in einem Gefecht schesehkdigt und
aufgebracht, danach ist sie ausgebrannt und geasudien Zeitpunkt des
Gefechtes trug sie nur 25 Kanonen. Kap Spartetl #iagler marrokanischen Kuiste
am westlichen Ende der Stral3e von Gibraltar.

Vorwort:

Zum Bau inspiriert wurde ich wahrend einer Ausstedlam Berliner
Alexanderplatz in den 1980-er Jahren durch ein Mal#e ,Wappen von
Hamburg“, gebaut von Wolfgang Quinger.

Die Entscheidung, den MaR3stab 1:100 zu wahlendéeials allein aus der
Uberlegung heraus wie groR das Modell sein darfiruder Wohnung noch als
Schmuckstick akzeptiert zu werden. Auch war maeanl. Bauphase 1986/87
beim Bau des Rumpfes noch nicht bewusst, was midébauten des stehenden
und laufenden Gutes noch bevorsteht.

In dieser Zeit wurde aul3erdem noch kein so grol3et &ué¢ Originaltreue gelegt
und spéater nicht mehr zu korrigierende Fehler gémac

o Z.B.wurden:



o die Kanonen aus vollen Messingstaben einzeln aetr €rehbank gedreht
und poliert.
Belegnagel aus Messingstiften von elektrischenk8tégisten hergestellt.
die Rusten fur Grol3- und Fockmast zu weit vorn aetz.
recht und links am Heck statt der Land- oder EdelreédBoldaten
aufgestellt.

o und zusatzliche Fenster in den Seitentaschen wengas

Am Anfang war ich noch nicht so weit vorgedrungeass ich erkennen konnte,
dass die 1.Want hinter dem Mast ansetzen mussasraaitliche Drehen der
Rahen zu ermdglichen. Deshalb mussten spater Rettarke zwischen die Rahen
und Grol3- bzw. Fockmast eingebaut werden. Diesgébsind der anfanglichen
Unbedarftheit bei Baubeginn in den 80-er Jahrervdagen Jahrhunderts
geschuldet.

Auch die Verwandtschatft der ,Friedrich Wilhelm zteRle* mit der ,Wappen von
Hamburg“ spielte dabei eine beeinflussende Rolkist auch in den Planen von
R. Hockel unibersehbar. Es sollte nur mir persorgefallen, was ohnehin die
urspringliche Motivation war. Erst in der zweiteauphase ab 2009 wurde das
anders. Das Modell musste dafiir 25 Jahre bis iRRdige hinein warten, um
schliel3lich 2009 bis 2011 doch noch fertiggestiltverden.

Jetzt unter erschwerten Bedingungen wegen

erforderlicher Sehhilfen.

Ohne die Tipps und Tricks aus dem Internet, die
den 80-er Jahren noch nicht zur Verfiigung stan
ware es allerdings auch nicht in dieser Form
gelungen.

Hier sind die sehr gut aufbereiteten
Dokumentationen der ,mini-sail e.V." als besondateich hervorzuheben, die
ich mir 2009 ausdrucken konnte. Die Berichte wditemich die theoretische
Basis fir das gesamte stehende und laufende Ggedegyten Modells.

Der Bau konnte so mit nunmehr grol3tmaglicher Odtireue beendet werden. Die
anfangs gemachten Fehler hindern mich auch nicahdauf die Arbeit trotzdem
stolz zu sein. Ich verbinde das mit der Hoffnung,diesen Zeilen manch Jingeren
fur den historischen Schiffsmodellbau motiviererkdnnen. Mit den gemachten
Erfahrungen in diesem Mal3stab hoffe ich auRerdemgesniitzliche Tipps dafir
geben zu kdnnen.

Deshalb nachfolgend etwas ausfihrlicher zu folgerielazelheiten:

1. Segelherstellung
2. Flaggen
3. Hecklaterne



4. Rackperlen
5. Bloécke
6. Klebereinsatz.

1. Segelherstellung

Lesen kann man allenthalben — wie z.B. in ManfreMondfelds Standardwerk
,Historische Schiffsmodelle” — dass nur das Vollrathdnit gesetzten Segeln in
voller Fahrt den besten Anblick bietet. Auch dievoeragenden und sehr
hilfreichen Beitrage von Glnter Bossong in der ,Mibderft“ bzw. ,mini-salil
e.V.“ im Internet sagen das gleiche aus:

“Nur ein angeblasenes Segel sieht prachtig aus".

Auch die oft zitierte Meinung, ,Auf Segel wurde zahtet, damit der gute
Einblick auf das Deck und die Aufbauten nicht vekdeard®, kann ich nicht
gelten lassen. Am fertigen Modell kann fast alliegiesehen werden. Die absolut
vernachlassigbare Einschrankung ist nichts gegeAtthaktivitéat der vollen
Besegelung und Beflaggung.

Aber schon die ersten Versuche mit WaschestérkaySprd anblasen aul3erhalb
des Modells scheiterten klaglich.

Bei der anschlieRenden Suche nach Vorbild-Moddiemten mich sowohl die
Modelle Manfred zu Mondfelds als auch die von GiiBmssong ebenfalls nicht
wirklich zufrieden stellen. Letztendlich fand ichrrein einziges Modell, was
meinen Vorstellungen entsprach: Die Brigg ,DukéBefiford”, die im Internet
unter [www.modelships.de/Brig_Duke_of Bedford/],Hewf Bedford gezeigt
wird.

Da dieses Modell auch Leesegel gesetzt hat, wuededdss diese Segel
(wahrscheinlich aus Seidenpapier) nicht am Modest@rkt und angeblasen
wurden. Sie konnten nur auf3erhalb des Modells imFgebracht worden sein,
denn die Leesegel tberlappen teilweise mit den Ralrse

Eine selbst gebastelte Windmaschine fir ein Modeihkoffensichtlich nicht das
nachbilden, was eine steife Brise mit original gélkn Segeln auf hoher See
macht. Allein das Segeltuch mit ca. 1kg pro m? ing{@al durfte beim
Maf3stab1:100 nur ca. 10 Gramm pro m? wiegen.

Die von mir verwendete und schon leicht durchsdsie
Oberhemden-Popeline aber wiegt schon 125 Grammpre
und ist dabei nur 0,2mm stark.

Die Entscheidung fiel deshalb leicht: Es bleibt als
erfolgversprechende Methode nur die Zwangspragung
aulRerhalb des Modells. Auch die Alternative Seidpigy
wurde zugunsten von naturlicher wirkendem Stoff
verworfen. Auch deshalb, weil der gewilinschte Farbi




Stoff durch Versuche mit Stofffarben genauer gétrofverden kann.

Als passende Prageform wurde eine grol3e Teigsdigefsmden und Versuche
mit Gummi-Arabicum, Reismehl und Holzkaltleim ak&i&emittel gemacht.

Als sauberstes und haltbarstes Mittel ergab sidakdtileim, der auRerdem in der
1:4 angeruhrten Verdinnung nicht so schnell unitmaarcwurde, was bei den
anderen schon nach 1 Woche durch

Schimmelbildung der Fall war.

Die Mal3e der Segel-Eckpunkte, Nocklegel und
Schothdrner wurden von den provisorisch
angebrachten Rahen abgenommen und danach

1. unter Beachtung der Fadenrichtung auf de
Stoff Ubertragen

2. mit 0,5mm Bleistift (B) die Segelbahnen,
Reffbander fir die Bandsel und Bonnet-Zurrings satatnmsegelfuld und
Bonnetkopf aufgezeichnet

3. die Segel mit 15% Zugabe ausgeschnitten

4. mit 1:4 Holzkaltleim getrankt

5. in die Schussel so lange eingedrickt und —gestrjdhie kein Blaschen
mehr zu sehen war.

Der feuchte Stoff ist dehnbar und schmiegt siclthlgiese Behandlung dem
Inneren der Schisselrundung an.

Nach dem Trocknen und vorsichtigen Herausziehel stah fest, dass die Ecken
der Segel durch die allseitige Rundung der Schisssktie Dehnung des Stoffes
starker ausgezogen sind. Jetzt kann man die anémggsnommenen genauen Malde
der Eckpunkte auf die gewoélbte Form, d.h. die sdeiahten Segel, unter
Zugabe des Saumes Ubertragen und hat die genadierPeiss alle Segel.

Dabei wird der Segelkopf mit dem Lineal begradiperadie Seiten und der Ful3
des Segels mit dem Kurvenlineal bearbeitet. Sdaditeine lang ausgezogene
Form der Schothdrner, die der des Originals durethdhen Zugkrafte bei voller
Fahrt nahe kommen, was man auch an zeitgenossi€#raealden sehen kann. Der
Saum lasst sich bei dieser Segelform nur per Hafithtyoll umknicken (hier
2,5mm), wobei man schon tber 90° und eine schaafdeerreicht.

Danach kommt der Prittstift zur Anwendung.

Diesen Kleber kann man sehr schon dosieren (adiigwea. 3cm Ladnge mit einem
Mini-Schraubenzieher) und bringt dann den Saum nagtrmaligem Andricken
bereits in die gewtinschte Form. Er ist sofort f@sthn man mit dem Buigeleisen
kurz nachhilft. Der Trick kommt aus einem BerichnwVilli Ptilmanns, ebenfalls
aus dem o.g. ,mini-sail e.V.".

Mit einer modifizierten Nahmaschine lasst sichtjeizr umklebte Saum umnéahen.
Hier hatte Gunter Bossong empfohlen, ein Abstafidksinter den Ful3 der



Maschine zu kleben. Um bei den Rundungen bessgagiaren und anpassen zu
kénnen, benutzte ich einfach 2 vorhandene Gewictield(1x Stichplatte und 1x
Gehause) fir eine leicht veranderbare Fuhrung &or Nahful3. Dieser reicht fir
eine sichere Fuhrung beim N&hen des Saumes min®Anter- und 0,15mm
Oberfaden aus, damit die Naht nicht auslauft und

mittig bleibt.

Jetzt wird das bei Rahsegeln auf der Rickseite
angebrachte Liektau aufgeklebt. Ein ca. 3cm lan
Stiick der Segelkante mit Ponal-Express in der
Starke des Liektaus mit einem kleinen
Schraubenzieher bestreichen und das Tau in den liedriieken. Schnell
ausrichten und mit dem Finger glatten. — UberstandSegelkopf fiir Nocklegel
beachten!

Die Seitenlieks habe ich an das Liek des Segelkapfstwo3en lassen, am Segelfuld
die Schothérner eingebunden und auf der anderen

Seite wieder bilindig angestol3en.

Nach dem Trocknen kann man mit einer Steckn
jeweils auf der Breitseite kurz unter dem Segelk
durch das Liektau stechen und danach das kleine
Loch mit einer dickeren Nadel so weit vergro3erssdach das tberstehende Ende
des Segelkopfes durchziehen lasst.

Bevor sich so der Nocklegel endgtiltig gebildet bag Liek mit Ponal-Express
bestreichen und in die gewiinschte Lage ziehen. cibiggsigen Leim abnehmen
und mit dem Finger andrticken.

Nach dem Trocknen das nach innen tberstehende Ehd@em Elektronik-
Seitenschneider ohne Facette buindig abtrennerdidufleiche Weise kbnnen

auch die dunneren Legel durch Einstechen und Einklebdas Liektau exakt
hergestellt werden.

Als positiver Effekt konnte noch festgestellt
werden, dass sich die Wélbung (Blahung) der S
nach dem Aufkleben des Liektaues durch Anzie
des Leimes noch verstarkt hatte. Man kann also
Blahung noch etwas verstarken, indem man beii
Ausmessen und Anzeichnen nach dem Trocknei
der Segel ca. 5% zu den 0.g. gemessenen Eckmal38egifulies und der Seiten
zugibt.



Um die Form der Segel mit Bonnet nicht zu gefahydemden diese aus einem
Stlick hergestellt, der Segelful? des Stammsegeldem8egelkopf des Bonnets
aber durch parallel liegende Liektaue dargesteltt.Aigestandnis zum Mal3stab
mussten die Bonnet-Zurrings so wie schon die Saegekn mit Bleistift dargestellt
werden.

2. Flaggen

Hier konnte ich mich glticklicherweise vom renomnearHeraldiker und
Publizisten, Herrn Dr. Arnold Rabbow, beraten las&& schrieb folgendes:
"Die brandenburgische Seeflagge ist auf den intermalen Flaggenkarten des 17.
Jahrhunderts und auf brandenburgischen Schiffsdansgen in mehreren
Varianten der Bewehrung und der Attribute Schwed depter tberliefert, die
aber alle das gleiche Grundmuster zeigen, naméchrdten brandenburgischen
Adler auf weiRem Tuch. Darunter ragt eine charaitische Variante hervor, die
einem heutigen Betrachter unwahrscheinlich vorkomkann, mit der es aber
seine Richtigkeit hat: der Kurhut (ein rotgefuteeddut mit Hermelin-Stulp) sitzt
nicht, wie man erwarten wirde, auf dem Kopf desefgllsondern schwebt
dariber. Gerade dieser Umstand ist ein zeitgerobessEchtheitsmerkmal.”

Weiterhin fand ich im Internet unter [www.modelshige/flaggen.htm/] den
Hersteller von Flaggen flr den Modellbau Herrn Haingen Blissenbach, der mit
einem eigens aufbereiteten Siebdruckverfahren autmdividuelle Vorstellungen
eingenht.

In seinem Katalog Nr. 11 der 0.g. Webadresse wdagé/Nappenbild Nr.1223 in
Absprache mit 0.g. Heraldiker als dasjenige herefusgien, was am
wahrscheinlichsten mit dem auf der ,Friedrich Witheu Pferde* am Ende des
17. Jahrhunderts gefahrenen Flagge tbereinstimiletdfgs ohne den dort
gezeigten Brustschild.

Die Flaggen wurden mit Kurhut, Zepter und Schwetsgrechend den Vorgaben
einschliel3lich der Flamme mal3stabsgerecht in exxgell Qualitat gefertigt und
mit Verarbeitungshinweisen geliefert.

Die Verstarkung erfolgte wie bei den Segeln mit
Ponal 1:4 und die Trocknung zur Darstellung de
gewunschten Wellenform auf einem vorher
gebogenen Blech. Das reicht fir eine Fahne am
stehenden Mast. Alle Flaggen wurden vorher un
eine Flaggleine geklebt und diese jeweils oben
unten in eine 0,5mm Bohrung des Flaggenstocke leigt.

Die Flamme allerdings, um einen diinnen Stab gekiettv-férmig am Fuld des
GrolRmast-Flaggenstockes angebunden, weigerte a&iiHioh, eine halbwegs
waagerechte Lage einzunehmen. Da half auch keim@bfaam Ende.




Die Lésung fand sich in 2 Stiick Kupferdraht 0,5mmdbmesser, mit Humbrol
weild gestrichen und mit UHU-Textilkleber entlang defienkanten von vorn bis
hinten angeklebt. Nach jeder 2-3cm langen Klebuigrsmit dem Bligeleisen von
der Stoffseite aus verfestigt, kann man sofortevkieben.

So verstarkt und vorn am GroRBbramstag und hinteNaok der Vorbramrah
angeheftet, kann man, glaube ich, die Form und keatgprechend einer steifen
Brise akzeptieren.

3. Hecklaterne
Viel ist iUber den Bau von Laternen geschrieben wardech kaum etwas tber

solche im MalR3stab 1:100. Ausfuhrliche DetailangabeMalistab 1:50 kann man
leider kaum auf 1:100 tbertragen. Deshalb hier

meine realisierte Variante. Ry Ry Ry Wy Wy
Da in den Laternen friher wirklich etwas brenne . %% .
musste, dirfte Holz kaum das richtige Material R R
darstellen, wie manchmal zu sehen ist. Also R R

konnten Metallteile in unmittelbarer Nahe des . s pan e
reprasentativen Gemaldes und des Wappens de B T B W
Grol3en Kurfirsten durchaus vergoldet gewesen "=

sein. Deshalb konnten Ober- und Unterteil aus

Messing gedreht und poliert werden, um diesen Ectdru vermitteln.

Der mittlere Leuchtkdrper wurde am PC hergestelit.ddm kostenlosen
Zeichenprogramm von OpenOffice liel3 sich leicht dirteilige Abwicklung der 6
Seitenfenster der Laterne auf ein DIN A4-Blatt bengind anschliel3end auf etwa
1:100-Gro0R3e verkleinern.

Auf die gleiche Weise wurden tbrigens die am Spiege
zwischen Gemalde und Ruder die Ubereinander liegend
dargestellten Initialen des Gro3en Kurflirsten CFakgbastellt
(damals Curfirst mit C).

Der genaue Malfl3stab der Laternen-Abwicklung konntkero

nicht genau ermittelt werden. Ein DIN A4-Blatt Foamper (200 Gramm pro m?2)
bot deshalb genug Raum fiir 5-6 verschiedene Abwngdn im Bereich des
geschatzten Mal3stabes. Sie wurden ausgeschnidesieibrauchbarste zum Bau
verwendet. 5- mal geknickt ergibt sie den kompietteuchtkorper.



Um die Haltbarkeit zu gewahrleisten, wurde ein Heln gedrechselt, der den
Innenraum des Leuchtkorpers ausftllt. Die Mal3e eatsien dem jeweiligen
Innenkreis im Sechseck — sich von oben nach unten

verjingend.

Um diesen mit einer zentrischen Bohrung
versehenen Holzkern wurde die sechseckige
Leuchtkdrperabwicklung geklebt.

Messingober- und —unterteil erhielten jetzt noch
vom Leuchtkorper aus gesehen jeweils eine
Bohrung mit Gewinde M2 und das Oberteil einel
passenden M2-Gewindestift fest eingeschraubt.
diesen Stift den fertigen Leuchtkorper gesteckt ( #=
das Unterteil dagegen geschraubt, ergibt die &rif
Laterne. \
Um sie noch etwas zu veredeln und die Stol3ste
der Fotopapierabwicklung zu verdecken, wurder
passende metallisch wirkende feine Glitzerfader
von einer Weihnachtsbaum-Spitze Uber alle 6
Knickstellen bzw. die Stol3stelle geklebt (0,4Ammitbredie Dicke mit
Messschieber nicht messbar).

Mit einer kleinen Bohrung im Unterteil wird die feye Laterne einfach auf die
matt schwarz lackierte Halterung aufgesteckt, de3aStiick gebogenen und
miteinander verloteten 0,6mm Kupferdrahten besteht.

4. Rackperlen



Gunter Bossongs Empfehlung zur Herstellung von
Rackperlen mit 1,5mm Durchmesser erschien m
fur die im Mal3stab 1:100 erforderlichen 1mm
Durchmesser zu aufwendig und auch nicht 1009
erfolgversprechend. Deshalb versuchte ich es S
fur Stick per Hand mittels einer Mini-
Drechselbank und einem speziell
zurechtgeschliffenen alten Rasiermesser aus
UrgrolRvaters Zeiten.

Dieser Stahl ist fir Feinarbeiten beim Drechseln
und fur Intarsien sehr zu empfehlen. Unabdingb:
allerdings ist dazu noch das nicht ganz billige
Buchsbaumholz.

Ein vorher bearbeitetes kurz gespanntes Rundh:
von 1mm Durchmesser wird halbrund gedrechse
und mit der Stahlspitze leicht zentriert. Dann mit
einem 0,5mm-Bohrer im Bohrfutter des Eigenbau-

Reitstockes die Bohrung eingebracht.

Vor dem Abstechen der hinteren Rundung wird eimeiiraht in die Bohrung
gesteckt, mit der rechten Hand gehalten und dalhelanlinken Hand
abgestochen. Die Perle bleibt auf dem Draht und kgsichert werden.

Ohne diese Hilfe hat man kaum eine Chance, dieRedderzufinden. Mit
natdrlich einigem Bruch war der Aufwand aber
ertraglich.

So kénnen sich die Racks fur Unter-, Mars- und
Besansegel in maRstabsgerechter Ausfiihrung ¢
gedrechselten Perlen von 1mm Durchmesser ur|
0,5mm Bohrung dann, glaube ich, sehen lassen
Dabei habe ich mich an den Marinehistoriker
Manfred zu Mondfeld gehalten, der die Rackperl@mnkugelférmig, sondern
etwas tonnenférmig dargestellt hat.

5. Blocke

Das Sortiment an Blocken fur den historischen $amiddellbau aus Holz ist recht
gut, obwohl man um das erforderliche Abrunden déeBgedes einzelnen
Blockes nicht herumkommt. Doch die mehr als 10@IStia den MalRen 1x1,5x2,0
mm fur dieses Modell — Fehlanzeige.

Fur den Eigenbau kam wieder nur der praktisch sirldge Buchsbaum zum
Einsatz.

o Zuerst wurden Leisten 1x1,5mm geschnitten



Diese erhielten auf allen 4 Seiten eine kleine Nietgestellt mit einem spitz
angeschliffenen Fraser. Ein entsprechend gescldiffBohrer tut es sicher
auch.

o Die Leiste wird unter dem Fréaser der festgesteNen- Bohrmaschine in
einem Klotzchen mit gesagter Nut von vorn nachdmrgefihrt, damit man
die Mittigkeit der Spur immer im Auge hat.

o Danach ein 0,6mm-Bohrer eingespannt und auf dean8iseite die
Bohrungen eingebracht. Der Abstand ergibt sichden®locklange 2mm
plus Schnittbreite des Sageblattes. Zum EinhalterAdsetandes ist ein
0,5mm Federdraht hilfreich.

o Ablangen mit einem Mini-Ségeblatt mit Aufnahmestiftingespannt in die
Drechselbank. Quer zum Schlitten bzw. zur Welle éiihrung aus
Sperrholzbrettchen, in der sich ein Mini-Maschiremaubstock mit dem
0.g. Klétzchen bewegen kann.

o In der Nut des Kl6tzchens lasst sich die gefréastegebohrte Leiste laufend
um den Betrag der Blocklange weiterschieben unehdah eckigen Blocke
kénnen durch Vorwéartsbewegen des Schraubstockgrabgewerden.

o Um die Ecken abzurunden, ist zum Festhalten eimeirgische
Gewebepinzette geeignet.

Folgender Ablauf war erfolgreich:
| - 3

mm
70 000 :

e a0y

Bohren der Blockleisten ach dem Ablangen der Bocke mit der Halten der Blocke zum Abrunden der
Frasen Mini-Drechselbank Ecken

e

Die 4 Nuten sind erforderlich zur Fihrung des /
Bohrers auf der Schmalseite beim Bohren und i
natdrlich zum Einbinden des Seiles. Am besten
geschieht das auf einem senkrecht im Schraubsyf"”
eingespannten 0,5mm Stahldraht. -
Den Block auf den Draht gesteckt und - um nichjg®
zu verzweifeln — mit einer spitzen Pinzette an den
Blockaul3enkanten eine winzige Dosis Ponal-Exprefggetragen und dann die
vorbereitete Schlaufe des Seiles so dariiber legess, sich der Knoten in der Nut
zuzieht. Der Leim bewirkt, dass die Einbindung sofiest ist.

Das Farben erfolgte ausschlief3lich mit Holzbeize.



6. Klebereinsatz

Da ich nie mit Allergien zu tun hatte, sah ich kBmoblem darin, den praktischen
Sekundenkleber auch zu nutzen. Doch nach einigés#dien sich
Schluckbeschwerden ein und es bildeten sich PustelBlaschen an der Hand
und den Armen, die erst nach vielen Wochen langdatmeilten. Ob das eine
Vergiftung oder Allergie war, konnte auch der Hagtaicht beantworten.

Es war nicht leicht, pl6tzlich auf das schnelle Alal@n verzichten zu missen.
Aber nach einigen Versuchen kam ich mit Ponal-Esgr&/HU-Textil und Prittstift
bis zum Abschluss aller Arbeiten sehr gut zureSkkundenkleber kommt mir
nicht mehr ins Haus.

Ich halte Sekundenkleber fur ausgesprochen gesiissittgdlich, weil man als
Modellbauer wegen der Kleinteile meist sehr nahdearKlebestelle ist und die
Losemitteldampfe einatmen muss — ob man will odelntnin Foren liest man
mehrfach von ahnlichen Symptomen durch ,Cyanachydien Wirkstoff des
Sekundenklebers. Und wer es erst mal vertragt, niel§, ob im Korper fur spater
etwas ausgebrutet wird.

Das Ganze wurde ohne Kontakt oder MitgliedschaKluls oder Vereinen als
personliches Hobby angesehen. Deshalb ist niclztiaoklie3en, dass dieser oder
jener Arbeitsgang schon mal beschrieben wurde. AdeHwoffe ich, dass sich die
Kritik wegen der Fehler wéhrend der 1. Baustuf&ianzen halt und méchte zum
Schluf3 den aktiven Modellbauern des ,mini-sail €nxit ihren hilfreichen
Berichten einschlief3lich ihrem Webmaster meinemidsren Dank aussprechen.

Weitere Bilder, fotografiert von Torsten und Giinter Antrack:

Die folgenden Bilder zeigen das Standmodell eiregsSethiffe des Grolden
Kurfirsten Friedrich Wilhelm, der zum Ende des Bhriunderts im Konzert der
kolonialen Seeméchte auch ein wenig mitspielte.

Uberhaupt findet man hier auf dieser Webseite immeder neue interessante und
anregende Beitrage. So las ich letztens in deru@iaZeile” von der alten Dame,
die, nachdem der RC- Skipper ihre Frage nach eMetor verneint hatte und sie
nunmehr das Surren der Segelwinde horte, sagtet hkbe ich aber ganz genau
gehort, dass das Schiff doch einen Motor hat.”

Das brachte mich dazu, eine gedankliche Verbindaungen RC - gesteuerten
Segelschiffen zu knlpfen, die hier eigentlich imt®punkt stehen. Ich fragte
mich, warum sollte nicht auch ein historisches Mé@lenlich der ,Friedrich
Wilhelm zu Pferde* als RC — Segler fahren und Bisenen zum grtbeln bringen?
(Es konnten naturlich auch Manner sein)

Beim gezeigten Modell sind alle Segel bis zu deled®igeln, Kreuzhdlzern usw.
voll funktionsfahig. Es ware doch eine anspruchsvAlfgabe, das Ganze zu
perfektionieren und in einem natirlich der Techamigepassten Mafl3stab tiber RC
zu steuern, einen wasserfesten Rumpf mit ausraicBiEn und gerduscharmen



Winden im Bauch zu versehen und bei der nachstidigie ,Regatta”“ neben
anderen wunderbaren Modellen einen weiteren Bliokpau setzen.




