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Der Plan

Es gibt so viele, wunderbare Pléne, von ebenso enlnaden Schiffen, die es sich bestimmt zu bauart,laber
nein, ich musste natiirlich wieder andere Wege gefietneu dem Motto: ,Warum denn einfach, wenn‘stauc
umstandlich geht?" Jedenfalls hat meine Entschejdulass es genau dieses Schiffchen sein mussits miit
Vernunft zu tun. Das passiert mir 6fter- ich biB.zverheiratet und irgendwie waren die Griinde fi# loeiden
Entscheidungen sich ziemlich ahnlich.

Als Vorbild fur das Modell und den nebenbei
entstandenen Modellbauplan diente eine Yacht
der Architectura Navalis Mercatoria von Frederic
Chapman und zwar der Plan der Yacht
(Lustfahrzeug fUr Segel) No 3 auf Plantafel Nr

Fuld (etwas mehr als 16 m) Lange, dessen -
Seitenansicht aber viel Ahnlichkeit mit weit aus

groBeren zeitgendssischen Fregatten hat. >
Es ist mir nicht bekannt, ob der Plan jemals in ei

Schiffe zeigen, sind dort zumeist namentlich _
genannt (z.B. ,La Sirene”, HMS ,Unicorn”, HMS ==
,Royal Caroline”), wahrend die Bezeichnung der
Ubrigen Plane sehr allgemein gehalten ist. Es et abbch moglich, dass Chapman
in den Jahren, als er den Schiffbau in Englandikfeach und anderen Landern
studiert hat, die Plane von vorgefundenen Schiéfggenommen hat, ohne sie alle
zu benennen. Einige der unbenannten Plane wurdésr spéagesetzt, wie z.B. der
Plan XLIV No.4 in die schwedische Kénigsyacht ,,Amguil.

Ich habe mir jedenfalls die Freiheit genommen, Elem auch wie einen Entwurf
zu behandeln. Meistens habe ich ihn in einigen fumkkm (selbstverstandlich so




genau wie mdglich recherchierte) Details ergareazgso, wie es ein Interessent
der damaligen Zeit bei der Recherche nach eineeifign Kauf in Frage
kommenden Yacht auch getan haben konnte.

Im Wesentlichen sind das der Glockengalgen, dieeNamk, die kleine Luke als
Zugang zum Vorunter, der Rauchabzug der Kombisealigndeiden
Schlagpumpen, als z.T. fir ein seegehendes Fahursgzichtbare
Ausristungsgegenstande.

Ein sehr auffalliges Merkmal der Yacht sind die @t&sechs runden und mit
Kranzen verzierten Pforten im Schanzkleid. Chaphstnn seiner
Kurzbeschreibung keine Aussagen zur Bewaffnung gatm@rotzdem scheint es
auf den ersten Blick nahe liegend zu sein, dasghdei den Pforten um
Geschutzpforten handelt, zumal die Yachten deseviybn Jahrhunderts auf allen
bildlichen Darstellungen mit Kanonen ausgeristed.ddiese waren wohl zumeist
sehr leichte Geschutze, mit denen man kaum jemaedesthaft Angst einjagen
konnte. Sie waren aber wohl auch, wie eigentliehgéinze Yacht, eher zur
Reprasentation gedacht. Regatten in unserem Sitse,
Geschwindigkeitswettbewerbe standen nicht auf deagrBmm, sondern man Ubte
sich in Mandverfahrten, ganz so, als wirde marria 8eeschlacht fahren.
Anlasslich des Besuchs von Zar Peter dem GroRReéarirNiederlanden wurde
sogar am 1 September 1697 zu dessen Ehren einexSabsihlacht mit Yachten
inszeniert. Jeder Niederlander, der eine Yachthesar zu dem Spektakel
eingeladen worden und hunderte erschienen.

Ein zweiter Blick relativiert diese Vermutung
jedoch wieder (zumindest teilweise). Die beiden
achteren Pforten jeder Seite liegen im Bereich d
Oberlichtes der Herrenkammer. Zwischen diese
und dem Schanzkleid war einfach kein Platz fur
Kanonen und auch nicht fur die ktrzeren und
leichteren, etwa um diese Zeit aufkommenden
Carronaden. Mdgliche Grunde, dass trotzdem
Pforten angebracht waren, kdonnten in der Verwendim@forten fur Riemen oder
rein zur Zierde zu finden sein.

Alles in allem habe ich aber darauf geachtet, das&sesamteindruck des Schiffes
nicht verandert wird, das wére zu schade gewessnCtiapman hat hier wirklich
ein hibsches Schiff gezeichnet. Grundlage fir diellamg war ebenfalls die
Architectura Navalis und zwar die Plantafel LXII.

Hister...Verzeihung, Historisches

Der Schiffstyp , Yacht” stammt zwar vom Kontinengrgauer aus den
Niederlanden. Sie waren die ersten, die das Segeln als Freizeitvergnigen



betrieben und dazu spezielle Schiffchen bauteme3Rltte erlebte die Yacht aber
erst tUber einen kleinen Umweg, namlich nachdenNdderlander im 17. Jhdt.
dem englischen Konig Charles Il eine Yacht (die piMiazum Geschenk machten.
Dieser fand so viel Gefallen an dem Schiff, dasseere besten Schiffsbaumeister
(z.B. Peter Pett und Sir Anthony Deane, der 16 @16Y5 im Auftrag Charles Il
auch zwei Yachten fur den Sonnenkonig, Ludwig XIViteg mit der
Weiterentwicklung beauftragte.

Durch den Wegfall der beim urspriinglichen, Voo i
niederlandischen Entwurf vorhandenen ' 7 .
Seitenschwerter und der sehr vélligen Form des
Rumpfes entstand eine schlanke und schnelle
Yacht, wie sie Chapman zumindest optisch wie |
meine, hier nahezu zur Perfektion brachte und d
vielleicht als ein Ursprung heutigen Sportsegelns
angesehen werden kann. Aus diesen frihen englistheten des 17. Jhdt und
der Vorliebe Charles Il fir das vergnigliche Segeinhdiesen Schiffen, die er z.T.
weiter vererbte, entstanden dann auch die renortemieritischen, und spater auch
amerikanischen Segelclubs.

Modellbau
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Das Modell und der von mir gezeichnete Plan %2 =" 7
wurden im Mal3stab 1:15 gehalten. Nicht dass ic N
dem Gigantismus erlegen bin, aber das Modell, ‘ \)"
sich aus diesem Mal3stab ergab, war der beste 2

Kompromiss zwischen der Transportfahigkeit und

Segelfahigkeit, denn gerade in Punkto Segelfahigjktija bekanntlich fur
Modelle: ,Je grof3er, desto besser!” AuRerdem esiabdurch diesen Mal3stab
eine Verdrangung, die es mir ermoglichte, den kefér zwei andere Modelle
verwendbaren Ballastkiel auch fur dieses Modeljebrauchen. Die sich aus dem
Malfl3stab ergebenden Modellabmessungen sind:

Lange (zwischen den Loterd)10 cm
Lange (incl. Bugspriet und Grof3segelbau2i)d cm
Breite:35 cm
Hohe (Kiel bis Masttopp)t80 cm
Verdrangungca.16 kg



Beim Bau des Modells stand ich wieder vor dem gkeicProblem, wie damals
beim Bau eines Modells eines Schoners nach derlion Chapman.

Chapman war Schwede und sein Vater war Englandapr@an selbst hat den
Schiffbau in vielen Teilen Europas studiert, u.ahaiat Heimatland seines Vaters.
Es ist daher nicht ganz einfach, bzw. nicht modiedizustellen, ob die Entwirfe
seiner Schiffe fur die englische oder kontinenBd@weise vorgesehen waren. Die
Unterschiede zwischen den Bauweisen sind geringliendeit, in der Chapman
die Architectura Navalis geschrieben hat, war dffereine Zeit des Uberganges, in
der die nationalen Unterschiede in der Schiffsbagknach und nach
verschwammen. Menschen wie Chapman mit seinermatitthalen Ausbildung
durften viel dazu beigetragen haben. Jedenfalls idbdort, wo es Zweifel gab
der englischen Methode den Vorzug gegeben.

Der Rumpf
...wurde so weit wie irgend moglich unter Verzialf farbige Anstriche gebaut.
Helling
Dort wo ich farblich Akzente setzen wollte, wurdegddurch entsprechende
Holzarten erreicht. So wurde fir das Bergholz uled-éirbgénge im Bereich des
Schanzkleides Ebenholz und fur die Schnitzereierh&waum verwendet. Das
goldgelbe Buchsbaumholz auf dem wirklich schwatzbanholz bildet einen
tollen Kontrast. Der Ubrige Rumpf wurde aus Birngmlgebaut.

Ich glaube aber nicht, dass ich noch einmal Ebenharlmenden werde. Das Zeug
wehrte sich mit permanenter Boshaftigkeit gegernpeBiegeversuch. Wenn es ihm
zu viel wurde, und das war sehr schnell der Falydtat es dies mit einem leisen,
aber sehr eindringlichen ,Knack” kund. Fur die Beitzer im Bugbereich habe ich
funf Anlaufe gebraucht und letztlich ist es mir mrch die Besinnung auf uralte
Techniken gelungen, die Biegung zu bewaltigen, réindurch das Biegen uber
Feuer (Gaskocher oder Lotbrenner). Abgesehen vaerdie
Verarbeitungsschwierigkeiten kann sich wohl je@erht vorstellen, wie die
Umgebung aussieht, wenn man erst den Rumpf und dashEbenholz geschliffen
hat. Dass das Holz dabei einen widerlichen Gesiaakms
verbreitet, sei nur am Rande erwéhnt.

Spanten



Fur den Bau des Rumpfes habe ich ein Hellingbeditagt, auf dem der Rumpf,
bzw. das Spantgertst sowohl auf Kiel, als auch Koef aufgesetzt und fixiert
werden kann, je nachdem, wie es der Baufortsgertide erfordert. Liegt der
Rumpf Uber Kopf auf der Helling, werden zudem dsai@en im richtigen Winkel
gehalten.

Unbedingt empfehlen mdchte ich im
Zusammenhang mit der Rumpfbeplankung die

Verwendung einer Unterbeplankung. -
Unterbeplankung A

- . o e
Sie dient nicht (nur) der Festigkeit, sondern etie s

Zeichenbrett. Auf ihr kann man unbekiimmert m
Stracklatte und Bleistift den Plankenverlauf
aufzeichnen. Dies ist vor allem unter dem Bergh®
wichtig, da der zu den Enden hin scharfer werdermtfSrumpf den Planken
seltsame Verlaufe aufzwingen will. Die Folge: eame Rumpf angebrachte Planke
erweckt den Eindruck, sie sei gerade, legt man jedae Abwicklung der Planke
auf eine flache Unterlage erlebt man eine Ubertasghsie hat tatsachlich einen
fast S-férmigen Verlauf. Damit der S-Schlag (siedghts) der Planken nicht zu
extrem ausfiel, lieBen die Schiffsbauer friher di€¢.ersten Gange unter dem
Bergholz so verlaufen, dass sie sich noch vor Bresicer Sponung im Steven
nach oben in Richtung Bergholz zu Nichts verjung@gdurch bekamen die
Plankengange darunter einen wesentlich gestreck¥@dauf und machte es
einfacher, geeignete Baumstamme fir die Planketatiersy zu finden. Gut zu
sehen ist diese Methode an der Batavia in LelySkid

Decksaufbau Vorschiff Mittschiff



Ist der Plankenverlauf nun auf den Rumpf aufgezstHasst sich leicht eine
Schablone aus Pappe oder Pergamentpapier hersteldnder sich die Planken
prazise herstellen lassen. Unentbehrlich war diésthode auch fir das Bergholz
selbst, denn auch wenn man kaum noch etwas dakenresn kann, es wurde in
der sog. ,Topp-and-Hook-Verbund” hergestellt, da®8hmit Hakenlaschungen.

S-Schlag

Die Decksbeplankung wurde auf eine diinne
Sperrholzauflage aufgezeichnet, danach wurder
Schablonen gefertigt, jede Planke ausgeschnitte
eingepasst und aufgeklebt. Die Leibhdlzer und ¢
sog. Schergénge sind mit Hakenlaschungen
versehen. Sie bilden ein wesentliches Element ¢
Langsverbandes und trugen viel zur Festigkeit d
Rumpfes bei.

Wie auch bei meinen anderen Modellen wurde T SSSNag|
zwischen alle Planken ein Streifen schwarzer Pe =
gelegt, um die Kalfaterung zu imitieren und zwachabei der Rumpfbeplankung!!
Der Rumpf ist bei einem Schiff wesentlich starkedengender Feuchtigkeit
ausgeliefert, als jedes andere Bauteil, das lieyl w der Natur der Sache.
Demnach ist hier eine zuverlassige Abdichtung dantdlund StoR3e von grol3ter
Bedeutung, eine gute Kalfaterung am Rumpf also tigehals irgendwo sonst.
Warum trotzdem bei den meisten Schiffen immer neikéilfaternahte an Deck zu
sehen sind ist mir ein nicht enden wollendes Ratsel

Die Schnitzereien

Sie stellen naturlich einen Blickfang dar und mackigentlich erst den Charakter
des Schiffes aus. Bei einigen Schiffen ist ja damid auch Programm fiir das
Thema der Schnitzereien, das danische Kriegssdfigfgnten” ist da ein schones
Beispiel.

Bei dieser Yacht habe ich aber ein solches Leittheitht finden kdnnen. Im
Bereich des Achterschiffs scheint eine Ernteszengedtellt zu sein. Die nackten
Kinderfiguren im Stil des Barock / Rokoko, derenifzeit sich gerade dem Ende
zu neigte, erinnern an die, Mitte des 18. Jhdt: pepuléren ,Zuriick-zur-Natur-
Thesen” Jean Jacques Rousseaus.

Ich geniel3e natiirlich auch irgendwo die ,Ah’ s” VR ﬂ#, —
,Oh’s” mit denen sie kommentiert werden, aber 5 = g
hier jetzt mal eine Erkenntnis fir all diejenigere



sich nicht getraut haben, ein Schiff zu bauen, e®ihnen zu aufwandig dekoriert
war.

Die meisten Schnitzereien sind als Flachrelief efiggt und relativ einfach
herzustellen.

Man zeichnet das Motiv auf das Holzbrettchen (umzgd Empfehlung:
Buchsbaum!) sagt es (am Besten mit der Dekupieysageund vertieft die
gezeichneten Linien. Ob man dies mit einer Minifréder mit dem Schnitzmesser
macht ist wohl eine Glaubensfrage, ich benutztd-dise. Das ist schon fast alles.
Nur noch die Kanten verrunden und die Oberflach#tenh, fertig.

Die meisten Dekorelemente am Heckspiegel brauchtéast nur aussagen. Ein
Nacharbeiten war nur in sehr geringem Umfang n&ej.der Gelegenheit habe ich
mir oft gewiinscht, dass es fir die Dekupiersage Amdunner Rundfeile gibt, die
man anstelle des normalen Sageblattes verwendet.dilit es so etwas vielleicht?
Die Zierringe um die Ruderpforten erforderten diesteeGeduld, nicht weil sie so
schwer herzustellen waren, sondern weil sich dasvM@-mal wiederholte und

die Arbeit daran mit der Zeit nur noch wenig sparuhear.

Das einzige Element, von dem ich glaube, dass mhdmem gewissen
kunstlerischen Anspruch gerecht geworden bin, stadie Galionsfigur.

Um den Fragen zuvor zu kommen, nein, meine Fraunibat Modell gestanden. In
dieser Hinsicht wurde ich in einem Modekatalog fgn@usgerechnet bei der
Damenwasche, ...war nicht einfach, meiner Frauldéren, dass ich gerade an
meinem Schiff arbeite).

Galionsfigur

Natdrlich ist aller Anfang schwer. Ich weil3 heutehh mehr, wie viele Teile im
Milleimer gelandet sind. Der haufigste Fehler dgngemacht habe (und ab und
zu auch heute noch mache) ist der, beim Frasen einbaohen Druck mit dem
Werkzeug auf das Werkstlck auszuiben. Das fuhrlictioiazu, dass das
Drehmoment der Maschine nicht mehr in Spanabhulglesa in eine
Seitwartsbewegung umgesetzt wird, die eine hasslicld meist tiefe Rille (evitl.
sogar im Finger!) zur Folge hat. Jetzt heil3t essdlebehalten und nicht aufgeben.
Neues Spiel, neues Glick, blof3 nicht zu ergebmsbtért arbeiten oder zu schnell
mit einem Ergebnis zufrieden sein, der Weg ist dakufid es ist ja auch die
Arbeit an sich, die Freude bereitet.



Na, das sind vielleicht Spriche, dass wir uns reergtehen, das erfordert eine
Disziplin, die auch ich nicht immer in dem Mal3ekairfge, wie ich mir das
eigentlich wiinsche und es ist zwar richtig, dashalie Arbeit selbst Freude
macht, aber das wohl auch mehr, wenn man weil3,dassauch mit einem
akzeptablen Ergebnis rechnen kann. Und so wird raan dielleicht bei
genauerem Hinschauen meine Schnitzereien als dasven, was sie den
tatsachlich sind: Effekthascherei.

Effektvoll sind auch die profilierten Leisten im
Bereich der Farbgange. Es lohnt sich wirklich, h
ein bisschen Muhe aufzuwenden. Ich habe sie
hergestellt, in dem ich entsprechend ausgearbei
Ziehklingen verwendete. Hierzu habe ich mit de
Trennscheibe fur meine Minifrase ein Profil in diapezklinge eines
Teppichmessers geschliffen. Wichtig dabei ist, dadilfn der Klinge einige
Millimeter in die Klinge hinein zu setzen, so dassquasi den Boden einer Nut
bildet. Die Seitenrander der Nut geben der Klingeder Arbeit seitliche Flhrung.

Mast/Spieren

Neben der etwas durftigen Zeichnung der getak&lterint in der Architectura
Navalis stand mir als Quelle hauptséchlich nocHBeioh tGber das Takeln von
Schiffen des 18. Jhdt. von Karl Heinz Marquardt\arfigung. Auch in diesem
Buch fand ich eine Skizze von einer aufgetakeltanht und eine
Kurzbeschreibung, die auf einige BesonderheiterTd&elung hinweist.

.

Beide Skizzen wurden vermessen. Dabei wurde ——
Lange zwischen den Loten, bzw. die groRte im | *—* |
Deck messbare Lange als die Lange ,1” Q.J
angenommen. Alle weiteren Langenmal3e, Gaffe'—- :
Rah, Bugspriet, Kltiverbaum usw. wurden als 1]
Bruchteil dieser Lange umgerechnet. Anschliel3¢ = —
wurden diese Bruchteile mit der tatsachlichen - | —
Lange zwischen den Loten am Modell multipliziert

und heraus kam die fur das Modell bendtigte Lange.

;” ;E \Q j' t*

Die sich aus den beiden Skizzen ergebenden Langetewin eine Tabelle
eingetragen und auf Abweichungen untersucht. Sasaitberhaupt zu
nennenswerten Abweichungen kam, fielen sie nickbibders grol3 aus und ich
verwendete dann fir das Modell das Mittel zwisctien beiden Werten. Da die
Werte von Chapman stets grof3er waren, als die \anghardt, fihrte dies zu einer
geringfiigigen Verkleinerung der Takelung, wie sia @hapman eigentlich
vorgesehen war und damit zu einer gewissen Berafiguweiner Nerven (was nicht
viel heil3en will).



Es wurde eine Vierkantleiste mit entsprechende
Lange so zugeschnitten, dass die Seiten eine Hg
wie der Maximaldurchmesser erhielten. Auf die }
Vierkantleiste wurde zunachst auf zwei :

gegeniberliegenden Seiten das Profil der Spiere"' ///

aufgezeichnet und mit dem tber Kopf auf der -

Werkbank fixierten Bandschleifer zugeschliffen. Basfil wurde nun nach dem
ersten Schliff auf die geschliffenen Flachen gdreat und die beiden verbliebenen
Seiten zugeschliffen. AnschlieRend wurde 8- kagéigchliffen und dann
abgerundet. AbschlieBend wurde alles mit sehr gnoBehleifpapier (40er
Kdrnung) in Form gebracht. Dadurch, dass das Sphlgier in der hohlen Hand
gefuhrt wird, erzielt man mit ein bisschen Geflinhlwirklich gutes Ergebnis,

sprich ein fast perfekt runde Spiere mit exakterjiwggung. Den buchstablich
letzten Schliff erhalt die Spiere dann mit eine@d2Ko6rnung, ebenfalls in der
hohlen Hand gefihrt.

,/

/

Auch der Mast entstand auf diese Weise, mit de
Unterschied, dass die Vierkantleiste, aus der er
hergestellt wurde, erst gebaut werden musste. U
Gewicht zu sparen hatte ich ein Stlck alter
Angelrute mit Kiefernholzleisten beklebt. Das
Ergebnis, ein Vierkant 22 x 22 mm, wurde dann
genauso bearbeitet, wie oben beschrieben. Im

Vergleich zu einem Besenstiel mit gleichen Abmegsuarspart man so etwa 170 g
und in Anbetracht der H6he, in der der Mast segiganen Gewichtsschwerpunkt
hat, macht sich das bei der Stabilitat sehr benagrkb

Takelage

Die schon mehrfach erwahnte Zeichnung aus Chapmainis ¢t der
Kuttertakelung ahnlich, d.h. sie hat einen Mast,stvohl mit einem grof3en
Gaffelsegel, als auch mit Rahsegeln getakelt istd&m, durch einen Kliverbaum
verlangerten Bugspriet werden drei Segel gefattas Vorstagsegel, der Kliver
und ein Auf3enkliiver oder Jager. Die Takelung nadp@lan wies einige
Eigenarten auf. - 3

Yachttakelung

Da war die Tatsache, dass beide Kliver fliegenc
gesetzt wurden und nicht an einem Stag gefahre
wurden. Marquardt sagt hierzu, dass der

BinnenklUver auf einem Ring gefahren wurde. D




bedeutete, dass der Ring des Kluvers im Bereiclddpplung von Bugspriet und
Kltiverbaum verstellt werden kdnnen musste. Da deshaller des Ringes in der
Regel tUber eine Scheibe am Ende der Spiere auf tirfegefihrt wird, lag es aus
Festigkeitsgriinden nahe, dass der Ring Uber dekestéa Bugspriet lief und nicht
Uber den Kluverbaum, wie der Name des zugehériggel$a eigentlich
suggeriert. Daraus wiederum ergibt sich, dass derégfbaum seitlich neben dem
Bugspriet gelegen habe muss, um den Ring nicheddemmen. Chapmans
Takelskizze scheint das zu bestatigen und so hakesiam Modell umgesetzt.

Mittlerweile habe ich aber da so meine Zweifel. &ufer Vergroé3erung der
Zeichnung der Spielyachttakelung aus Chapmans Buaem &ul3eren Ende des
Kliverbaums verschwommen eine Strichgebung zu eg@rdie man durchaus als
Kltverring, dann jedoch fir den Au3enkliver dedténnte. Das er6ffnet mal
wieder mehrere Moglichkeiten. Die naheliegendsts| am haufigsten
dokumentierte Variante wére, dass der Binnenklavesinem Block gefahren
wurde, der an dem Kragen eingebunden wird, an detm die Doodshofde fiir den
Wasserstag und die Bugstage angebracht wurdenarmsuéenkliver am Ring
Uber dem Kltuverbaum.

Es ware auch mdglich, dass beide Kliver je auf eiRerg gefahren wurden.

Die letzte Mdglichkeit: ich tausche mich und Margiidhat Recht.

Das groRRe Gaffelsegel (Grof3segel) ist laut der @aafschen Zeichnung an
Gaffel, Baum und Mast angeschlagen, wobei der Ragje fihrt, an die das
Vorliek des Grof3segels angebéndselt wird. Einensolat das Gaffelsegel an drei
Lieken anzuschlagen erscheint mir nicht ganz geviéinoind sie hat
Konsequenzen. Durch sie entfallen sdmtliche Gord{bgi den Gaffelsegeln wonhl
auch Dempgordings genannt), weil die nur Sinn macivenn das Unterliek frei
ist, und zu Mast und Gaffel zusammengerafft wetdam.

Um das Segel reffen zu kdnnen, muss die Gaffeegefierden kbnnen, Hanger fur
die Gaffel entfallen somit ebenfalls, sie misserthiilau- und Piekfall ersetzt
werden. Fur die beiden Fallen gab es méglicherwaaish jeweils einen
Niederholer.

Die Konsequenzen reichen aber noch weiter. Die tigen#achttakelung sah ein
Rahsegel vor, in der Regel als Toppsegel bezeicksetiurde zwischen der
oberen, der Toppsegelrah und der unteren, der Badfigesetzt. Letztere diente
dazu, die Schoten des Toppsegels auszuspreizear(apéh um die Nocklegel und
das Oberliek einer sog. Breitfock als Vorwindsemedzuspreizen, die an einer
separaten, kleineren Rah vorgeheist wurde).

Den Zeichnungen Chapmans zufolge sal diese ™



Mast geschlungen ist, um die Rah bei dem Mast #tarhand eine kraftschliissige
Verbindung beider Teile herzustellen.

Durch ihre Position unterhalb der Gaffelklaue meiskts Rack der Bagienrah also
in den Bereich der Mastringe des Gaffelsegelsraiodurch dieses wiederum
nicht mehr fierbar war, es sei denn, die Bagiemraftde gleichzeitig mitgefiert.
Einen solchen Umstand halte ich auf einem Schisde Takelage sich tUber die
Jahrhunderte optimieren konnte, und die zu diesgiriz8achen Zweckmaligkeit
einen hohen Grad der Vervollkommnung erreicht Héttsehr unwahrscheinlich.

Sehr viel wahrscheinlicher ist es da meiner Meinnagh, dass das Rack der
Bagienrah nicht um den Mast selbst, sondern umestag gefihrt wurde, der
vom Topp zum Fuld des Mastes vor diesem entlangagaspurde. Ein solcher
Stag wurde als Jagstag bezeichnet, also genauesdewStag auf der Oberseite
der Rahen in jingerer Zeit. Eine solche Anordnunigtsiean Boudriot fur den
Kutter ,Le Cerf” von 1779 vor. So kommen das RackBagienrah und die
Mastringe des Gaffelsegels sich nicht ins Gehegs.dilt nattrlich auch dann,
wenn man, so wie ich, anstelle der Mastringe ei@@lRine mit Rackkugeln
verwendet.

Weitere Besonderheiten der Yachttakelung sind asiisehd das Fehlen von
Toppnanten, Geitauen, Gordings und Brassen fir dps-TRah-) segel. Nicht nur
Chapman verzichtet auf eine Darstellung dieser Bdenasondern auch auf
Gemalden und Zeichnungen von van der Velde d. Jéngerd dem Alteren, von
L. de Mann und Isaac Salmaher fehlen sie, ohnesias®rgessen worden sein
kénnten, den andere gréRere Schiffe auf den gleiBlildern weisen diese
Takelungsteile teilweise auf.

Auf den meisten Bildern der o.a. Kunstler sind d
Schoten der Rahsegel tiber einen Block an der
Bagienrahnock und von dort aus direkt zum Dec
im Bereich des MastfulR3es gefluihrt, so wie auch
einem Modell einer niederlandischen Yacht im
Prins Henrik Museum Rotterdam.

— ¥ b

Andererseits sind die beiden einzigen, mir
bekannten getakelten Yachtmodelle (eines
vermutlich die Katherine von 1674 im National Mené& Museum in London, das
andere die Henrietta Il von 1682 in der U.S. Nah@demy Annapolis) beide
zumindest mit Brassen versehen, wobei die Takelend/iddelle méglicherweise
nicht zeitgendssisch ist, sondern nachtraglichearfacht wurde.

Bei genauerer Uberlegung ist die Takelung, wie aAimsterdamer Modell zeigt
fur so kleine Schiffe eine aulRerst pfiffige Losubge Leeschot wurde von aul3en
um die Wanten nach achtern geholt, wodurch died@ahWindverhaltnissen



entsprechend angebrasst werden konnte. Die Luvkohate dazu verwendet
werden, das Luvliek des Rahsegels kraftig durchizasebzw. zu spannen. Da es
fur die Schoten / Brassen keinen festen Hohlepgakt konnte man die Luvschot-
/brasse senkrecht nach unten durchholen. So seenRahsegel auch bei Kursen
hoch am Wind sauber. Die Funktion der Toppnantamlich das Trimmen der
Rah in der Waagerechten, konnte ebenfalls durcBcl®ten des Toppsegels
tibernommen werden. Ein solches Kombitakel spart Beslatzung und bei der
Art der Dinge, mit denen sich die Herrschaftenderi Yachten zu beschéaftigen
pflegten, war es wohl gut, so wenig Mitwisser wiégiich zu haben und sich ihrer
Diskretion zu versichern.

Es ist bei der Art der Gbrigen Takelung aber auchliciigdass man es gar nicht
flr notig hielt, das Rahsegel anzubrassen. Anddelésen wurde es fliegend und
nur dann gesetzt, wenn man ,platt vor dem Lakenf tutd die Segeltheorie lehrt
uns, dass dies max. nur ca. 20- 25 % der SegdkzeRall ist.

Um die Sache aber nicht allzu einfach zu machéduich Gemaélde von Dominic
Serres (1773) Peter Monamy (1727) und Pierre Oz@iW#9) zumindest flr einen
Teil auch der einmastigen Yachten die Verwendunghappnanten und Brassen
belegt. Einzig die Geitaue des Toppsegels fehlemlserf mir bekannten
Darstellungen einmastiger Yachten dieser, odereféihZeit.

Aufgrund der Vielzahl unterschiedlicher Darstellengler Takelung darf man
wohl annehmen, dass auch in der Praxis viele wttiedliche Varianten in
Gebrauch waren. Mir blieb also die Wahlmdglichkeh machte meine
Entscheidung zu einem guten Teil von der Funkticitadies Riggs fur die
Fernsteuerung abhangig.

Da es kaum moglich ist, mit einem akzeptablen Aufivein fliegend gesetztes
Segel ferngesteuert einzuholen, muss es fir alis&kstehen bleiben, d.h., dass ich
es in den Wind drehen kénnen muss. Eine KombinationSchoten und Brassen
wie ich sie oben beschrieben habe, vereinfachte dasmRigg der Originalyacht,
ist aber fernsteuertechnisch eine Katastrophe Mxatell wurde daher, wenn auch
nur fir die untere Rah mit Brassen und Toppnanbtehdas Segel mit separaten
Schoten, die Uber einen Block unter der Rahmitte Beck gefiihrt werden,
ausgestattet.

Geitaue wurden weggelassen.

Das sich so ergebende Gesamtarrangement entstavamtieinen eigenen
Uberlegungen, stimmt aber im Wesentlichen mit desiModells im National
Maritime Museum in London Uberein.

Segel

Die Segel wurden aus weil3em Nesseltuch hergedalitirlich weil3 ich, dass es
besser geeignete Materialien gibt, winddichtechir und nasseunempfindlicher
aber irgendwie strauben sich mir bei dem Gedankeme historische Yacht mit
Kunststoffsegeln auszuriisten die Nackenhaare. Idtiveil3 ich auch, dass die



Segel der Originale aus Flachs, also Leinen heirfjestgen und mit allen
moglichen, z.T. sehr sonderbaren Mixturen getranktien, um sie haltbarer zu
machen, wodurch sie wiederum alle mdglichen Fadmgrahmen, nur eben nicht
weil} blieben. Nun erstens bin ich auch bei derde&lvbng des Rumpfes etwas
andere Wege gegangen (s.0.) und zweitens wirddsisiProblem ,weil3e Segel”
wohl mit der Zeit von ganz alleine erledigen.

Die Kleider wurden durch einen S-formigen Abnaham ¢a. 5mm Breite
dargestellt und mit einer doppelten Naht (Reihehstiixiert. Das Garn ist hell und
kontrastiert kaum zum Segel. Das soll es auch nidbtlellsegel, bei denen
dunkles Garn verwand wurde, machen auf mich eihgaseklobigen Eindruck und
schaut man bei Originalsegeln genauer hin (auatskiemal wieder die
Bataviawerft erwéhnt), so stellt man fest, dassvéawendete Garn sich farblich
kaum vom Segel abhob. Die einzelnen Kleider sin@mginal eigentlich nur bei
durchscheinendem Licht wirklich deutlich zu erkennen

Als Breite der Tuchbahnen fir die einzelnen KIe'mﬁardgn etwas mehr als 82 cm
im Original angenommen, abziiglich der Sdume undlBfyeungen bleibt eine
Kleiderbreite von 60 cm, also 4 cm beim Modell.

Beim Nahen der Kleider und Dopplungen hat sichwienvendung eines
Papierklebestiftes als sehr hilfreich erwiesen.

Die Bahnen, bzw. die Linien, entlang derer das Nesdegefaltet werden musste,
wurden zunachst mit einem Kohlestift angezeichietlang der Markierungen
wurde das Tuch gefaltet und die Falte dann gehiigatturch blieb sie schon mal
provisorisch in Form. Die Uberlappungen des Tuch@slen dann mit dem
Klebestift eingestrichen und noch einmal gebidzt. Kleber bindet dann quasi
sofort ab und die Uberlappung ist gut gesicherf.diese Weise wurde zunachst
einmal das komplette Tuch mit den UberlappungerKtidder versehen. Erst
nachdem das erledigt war, wurden die Uberlappuggeiht. Man braucht
ubrigens keine Sorgen zu haben: die gebiigelte ekiélgte Uberlappung verklebt
die Nahnadel nicht.

Erst nachdem die Kleider auf diese Weise markiadtgenaht worden waren,
wurde der Zuschnitt der Segel unter Bertcksichugder Kleiderausrichtung
aufgezeichnet und mit entsprechender Zugabe fi8diene der Lieken
ausgeschnitten. Die Saume der Lieken wurden wieddflabstoff eingestrichen,
gefaltet, geblgelt und dann genéht. Genau so gingei den Dopplungen vor.

Die Liektaue wurden von Hand angenaht, man braumd taotzdem die
Nahmaschine noch nicht in die Abstellkammer bring2me dass ein Faden
eingezogen ist, lasst man die Lieken durch die N&bhae laufen. Mit der Nadel
der Maschine werden dann die Locher fur das AnndlesrLiektaus vorgestanzt,
wodurch eine sehr gleichmallige Naht garantiert ist.



Zum Abschluss der Segelherstellung kommt alleser'Vdaschmaschine. Dadurch
wird die Appretur des Stoffes und der Klebstoftien Uberlappungen entfernt.
Das Tuch wird weich und ,flattert” so originalgatex. Nach dem Waschen zeigt
sich auch, ob man verniinftig gearbeitet hat. Sthigesaumte Stellen fransen
gnadenlos aus. Ein letztesmal wird gebigelt undyfeimd die Segel.

Siehe auch: Segelherstellung

Fernsteuerung

Drei Winden sind fur die Segelverstellung eingeb&otkdnnen die Vorsegel, das
Grol3- und das Rahsegel getrennt angesteuert
werden

Als Windengerust tbernahm ich die Konzeption e
von mini-sail-Kollege und guten Freund Borek
Dvorak. Aus verschiedenen Aluminium U-Profile
wurde eine Art Teleskopschiene gebaut, die die
eigentliche Segelwinde und die Seilfihrungen trBgs Konzept wurde auch fir
die Verwendung einer metallenen Gliederkette erxeiDiese Windengeriste und
das Konzept, alle Taue im Rumpfinneren so weit wig/liah durch
Kunststoffrohre laufen zu lassen (Aquariumbedad)dass sie nicht die
Moglichkeit haben, sich irgendwo zu vertdrnen, neactie Verstellmechanik sehr
betriebssicher.

Die Fernsteuerung wird mit einem Servo fir das &raider und einem
Fahrtenregler fir den Flautenschieber unter deeRudliangerung vervollstandigt.
Bei dem Stichwort Flautenschieber rimpfen sicheder einige Puristen in
Sachen Modellsegeln die Nase, aber eine Yachttaggehit gesetztem Rahsegel
hat &hnlich wie die alte Kuttertakelung ihre Ttickieh,habe da so meine
Erfahrungen. Da ist es mitunter ganz gut zu wisdass man noch eine kleine
Chance in der Hinterhand hat.

Transport

Mit 211 cm Lange und 179 cm Hohe ist das Modell hgdrade das, was man
transportfreundlich nennt. Daher wurden von Beginreinige Modifikationen
vorgesehen, die den Transport im Auto ermdglicludites.
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Der Bugspriet ist relativ problemlos abzutakeln.

Sein Ful} ist zu einem Vierkant gearbeitet, der in
eine entsprechend ausgearbeiteten Platte zwisc
den Pfosten des Glockenstuhls passt. Die Pfostéit
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des Glockenstuhls sind durch hélzerne Knie nacherabgesttitzt. Die Knie waren
mit schweren Bolzen durch die Decksbeplankung mlecksbalken verbolzt Von
unten habe ich M3-Gewinde in die Decksbalken eie@é&sDurch die Knie werden
anstelle der schweren Bolzen M3-Schrauben in digiGke eingeschraubt und der
Glockenstuhl und mit ihm der Bugspriet fixiert, hzér den Transport gelost.

Bugstage und Wasserstage sind an einem Kragert tirg&r dem
Bugsprieteselshaupt angesetzt. Dieses wiederumrkanreinfach nach vorne von
seinem Vierkant abziehen. Danach lasst sich aucKmdgen nach vorne vom
Bugspriet abziehen. Die Vorsegel werden ausgehakitder Bugspriet durch die
Bugsprietzurring und das Stagauge herausgezogen.

Natirlich muss auch der Mast abgenommen werdenekband das nach
Maoglichkeit so, dass es beim Transport keine Wuhdiing. Daher wurde alles Gut,
welches vom Mast kommend an Deck belegt werderesbiVeder zum Mastfuld an
Deck oder zu den Belegnageln in den SpreizlatteMtmten gefihrt. Dort wo der
Mast unter Deck verschwindet, wurde das Deck ingi@ail durch zusétzlich
aufgenagelte Plankenstiicke verstarkt. Im BereiebetiVerstarkung stecken die
Augbolzen fir die Fihrungsbldcke, Gber die dasZbuden Belegnageln im Ring
um den Mast gefuhrt wird.

Unter der 0.a. Verstarkung des Decks sind zwei gi@dhe Messingplatten
versteckt. Eine ist biindig mit der eigentlichen Bsbeplankung direkt auf zwei
Decksbalken geschraubt und mit vier, im Kreis angjeeten, tropfenférmigen
Nuten versehen.

In der anderen Messingplatte sind vier kleine Sdbea so eingesetzt, dass die
Schraubenkdpfe etwas hochstehen und genau in dénMer unteren Platte
passen. Die obere Platte kann nun mit einer klebrehung nach links mit der
unteren verriegelt werden. Die Verbindung von Mast Rumpf wird umgekehrt
mit einer kleinen Drehung nach rechts gelost.

Wanten, Riusteisen und Rustbrett bilden am Modeé &inheit, die mit Bolzen
durch Ristbrett und Rusteisen mit dem Rumpf verbanst und leicht gelost
werden kann.

So kann die gesamte Takelage mit allen Tauen undedp®m Rumpf
abgenommen werden und schon muss das fur den Bramnspgesehen Auto nicht
mehr besonders grol3 sein.

Bleibt noch zu erwdhnen, dass natirlich auch deazkiel abgenommen werden
kann. Er steckt mit Gewindestangen in Messingrahstendurch Kiel und Rumpf
an Deck gefuhrt sind. Sowohl der Zusatzkiel, aldhalie Windengeruste sind in all
meinen Modellen einsetzbar.

Fahreigenschaften



Der Tag, den ich mir fur die Jungfernfahrt ausgbtbhatte, war denkbar
ungeeignet fur ein solches Unternehmen, aber déeRach.

Am Morgen sah ich aus dem Fenster: Sonne und eds latiftchen. Wohl an denn,
heute soll es sein. Schiff zusammengepackt, ine Ant ab nach Duisburg zur
mini-sail Veranstaltung. Dort angekommen sah esfelgt aus: dunkle Wolken,
Wind 3-4 bft. In Béen auch mal 5, das Wasser wagleehsweise aufgewihlt, so
wie mein Gem{it.

Nun, ich hatte die Fahrt und den Transport auf gefmommen, also sollte
wenigstens aufgetakelt werden, vielleicht beruhgiyth das Wetter ja wieder.
AulRerdem lief3 ich von vorne herein das Rahsegelumndgauch der Aul3enkliver
wurde nicht gesetzt. Das Grol3segel erhielt zweiskRef

Als ich dann mit der Takelei fertig war und die 8Egobrte, wie sie heftig hin und
her schlugen, hatte ich auf einmal Angst vor megigenen Courage. ,Was mache
ich hier blof3?”

Am frilhen Nachmittag glaubte ich dann bemerkt Zzvehadass der Wind etwas
nachgelassen hatte. Nach der Devise: ,Jetzt odesatzte ich das Modell auf das
Wasser.

Eigentlich lief es gar nicht so schlecht. Ein paar |
vorsichtigen Schlage sahen ganz gelungen aus.
Mein Unternehmen war aber nicht ganz unbemse
geblieben und nachdem die ,Hohl "raus!" — Rufe
schnell sehr eindringlich geworden waren, tat ick
das denn auch. Allein die Tatsache, dass das sc
ohne weiteres moglich war, war schon Grund zugEsSs=== E
Freude. Re——— = -% ==
Der starke Wind offenbarte nattrlich gnadenlos sénet Fehler

und Schwachen.
Die Schoten der Vorsegel konnten nicht dicht geyetyplt werden und standen
daher schlecht. Dadurch gewann ich so gut wie Kdiitee. Das wiederum liel3
maximal einen Halbwindkurs zu, was bei dieser Beise starke Krangung
bewirkte, ein Umstand, dessen Folgen mich tGberlessere Dichtung der Luken
nachdenken liel3, denn der erhdhte Tiefgang durckwe.Liter eingedrungenes
Wasser (in 5 Minuten) sah dann doch irgendwie allbeis und ich war froh, erst
einmal alles glimpflich Gberstanden zu haben.

Eine gute Freundin kommentierte das Ganze so: ,Bchbja v'ruckt!”. Recht hat
sie, wie schon, dass es Freunde gibt, die sich sdateuen, einem auch mal die
Wabhrheit zu sagen.

Nach einigen kleinen Umbauten (Holepunkt der
Focksegelschot, Dichtung der Wartungsluke,
Akkuaustausch, Einbau einer Ladebuchse) kam




dann fast ein Jahr spater das Wochenende in Xamemer Quurk hatte zum
Segeln in der Nordsee eingeladen. Bis dahin hettenmer wieder Ausreden
gefunden, noch nicht segeln zu gehen. Aber dier§eligen waren sehr gut.
Sonne, ein leichter Wind, kaum Wellen. Die erstem$pnoch angstlicher Weise
ohne Rahsegel, aber schon mit Flieger und ohneilReHrol3segel, verliefen dann
auch vollig problemlos. Bei gentigend Raum zum Alesh¢mir fehlt ja noch ein
bisschen Ubung) konnte ich sogar gut Hohe laufem.dbfolgreiche Torn steigerte
mein Vertrauen in das Schiffchen und fur die n&eksthrt wurde das Rahsegel
gesetzt. Erwartungsgemal’ reagierte das Modell ediigter auf seitlich
einfallende Bden und krangte entsprechend staBseentsprach aber ganz und gar
nicht meinen Erwartungen, (und umso gréRer die fgaudberraschung) wie hoch
ich an den Wind gehen konnte. Das liegt wahrsciobimlaran, dass ich aufgrund
fehlender Stengewanten und fehlender QuersalirgRalh sehr stark anbrassen
kann. AulRerdem werden die Schoten des Rahsegisistahgeholt, so dass die
Seitenlieke gut gespannt sind und so gut wie rkitleih kbnnen.

Ein paar kleine Pannen gab es zwar schon, z.Bngesfch die Rahnock im
Piekfall der Gaffel, weil ich die Rah zu stark abigesst hatte, dass Grol3segel aber
offen fuhr, sie lieRen sich aber alle mit einem #tgiff beseitigen. Als ich dann
meinen Torn Gberaus zufrieden mit mir selbst und 8ehiffchen beendete, stellte
ich fest, dass ich nicht weniger als 1 %2 Stundesegelt war. Wie doch die Zeit
vergeht, wenn man sich amdasiert.
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