Fife Yacht "IONA" von 1899

Aus edlem Holz - Ein Gaffelkutter im Zeichen des
Drachen

Baubericht von Egon Buscher

Fife Yachten gehoéren zu den edelsten und seltes&igalyachten, die je gebaut
wurden. Noch rarer als die Originale sind jedochd®le der exklusiven Schiffe
aus Fairlie, wie zum Beispiel die IONA, die in aefwdiger Handarbeit nach alten
Originalplanen und Bildern entstand.

Im ersten Teil der Reihe tber den Bau der IONA, denweltweit lediglich drei
Exemplare im Original erhalten sind, beschreibt SKFAMODELL die Welt von
W. Fife & Son und die Entstehung eines ganz besenddiodells. Nach
Fertigstellung des Fife Gaffelschoners ALTAIR (si&@HIFFSMODELL 8/2007)
folgte fur Autor und Modell eine Einladung auf diéaszination Modellbau® in
Sinzheim. Dort zog vor allem ein Modell die Aufmsaknkeit auf sich, eine
weitere Fife Yacht des nach der Messe leider vaysteen Modellbauers Albert
Herold. Nach intensiven Gesprachen hatte dieserAlgor seine Unterlagen, die
er zum Bau des Modells herangezogen hatte, leileveeisVerfigung gestellt und
so war die Grundlage zum Bau eines neuen ferngastéeuModells der Fife IONA
von 1899 gegeben.

Modell-Planung

Nach vielen Recherchen, Gesprachen und Nachforgehuand sich in der
Ausgabe der franzdsischen Fachzeitschrift ,\Yach@hagsique® Nr. 18 Juni/Juli
2003 in der Sparte ,Mémoire de Yachts" der Artid€INA Un Fife en Famille®,
ein zweiseitiger Bericht mit einigen Bildern.

Spant und Segelrisse wurden ebenfalls abgeham@edtausreichen sollte, um
einen Bauplan im Mal3stab 1:10 zu erstellen. Behfitaschungen im Netz fanden
sich dann noch Bilder des Originals sowie Kontalddales Vorbesitzers der



echten Yacht, Geert Bruloot aus Antwerpen. Ein isiterer Austausch mit ihm
scheiterte jedoch an einer untiberwindbaren Spracbiza

Rumpfbau

Die Mallen-Spanten-Zeichnungen wurden nun in dieréerlichen Anzahl kopiert
und als Halb-Mallen auf festem Papier ausgescimittel auf 6-mm-Sperrholz
aufgeklebt. Mit doppelseitigem Klebeband wurdevegiteres Sperrholzstick
darunter geklebt, da je zwei Spant-Halften notigl si

zuschneiden beidseitiges Eichenholz- mit Klebeband in getrennte Mallen
Klebeband Furnierstreifen Form bringen
aufbringen schichten

Mallenhélften lassen sich spater leichter entferédnrch leichtes Einknicken der
Mallen. Nicht vergessen sollte man vor dem Aussiclemedie Zugabe des
SpantfuRes zum Befestigen auf dem Hellingbrett. dheise Weise war
sichergestellt, dal? beide Teile genau dieselben Mafden. Da der Rumpf mit
Rumpfbalken versehen werden sollte, muf3ten diedvialm die vorgesehene
Balkenstéarke verjingt werden. Fir die Spanten wsiedren Lagen Eichen-
Furniere in 6 mm Breite und 0,5 mm Stéarke vorgeseSemit ergab sich eine
Balkenstarke von 3,5 mm. Nachdem alle Mallen audgeten waren, wurden sie
mit feinem Schmirgelpapier nachgearbeitet, um exadl® Schnittspane zu
beseitigen. Nun konnten die zusammengehdrendereMullften zusammengefligt
und mit Heftklammern gesichert werden. Das Zusameteas der Mallenhélften
mit doppelseitigem Klebeband ist nicht unbedinfbreterlich. Hierdurch wird das
Entfernen der Mallen unndétig erschwert, da die \ienlmg der vorgesehenen
Kielleisten-Verstarkungen ein Verschieben der Spfien sowieso verhindert.
AnschlielRend wurden Wasser-Linie und Decklinie aef3panten aufgezeichnet.
Aluminiumwinkel in einer Starke von 20 x 2 mm dientals Befestigungsful3e fur
Spant und Helling und wurden mit je zwei 4 mm starchrauben plan am Spant
befestigt. Auf dem Hellingbrett wurde zuerst digtiliinie angezeichnet, um
anschliel3end die vorgegebenen Spantabstande wakligichnen zu kénnen. Nun
wurden die Spanten auf die festgelegten Rissegmitii zwei 4-mm-Schrauben
befestigt und ausgerichtet. Ungenaues Arbeiterrsacht spéater grol3e Probleme
beim Ausstraken.

Der untere Kielboden hat eine breite gebogene FDenBugkiel lauft spitz zu,
der Heckkiel ist im Bereich des Ruders rechtedkig.den Einbau des Ballastkiels
gibt es hier zwei sinnvolle Varianten, ndmlich dallast in den Rumpf



einzuarbeiten oder unter den Rumpf zu hangen. W&te Mdoglichkeit erschien
vorteilhafter, denn dadurch verlagert sich der Saipankt noch tiefer und das
Boot neigt weniger zur Krankung beim Fahren.

Ballast-Kielleisten

Die Ballastkielleisten sollten in dreifacher Ausiiing gefertigt werden. In die
erste Bodenlage wurden im Spantbereich Aussparugiggearbeitet, um die noch
einzusetzenden Rumpfbalken und Mallen aufzunehDermlie Rumpfformen auf
den Mallen winklig sind, war es kein Problem dierkerstreifen fur die
Rumpfbalken aufzubringen. Zuerst wurde auch hiexdet doppelseitiges
Klebeband auf die Spantform aufgebracht, um daerfurnierstreifen zu
verkleben. Weitere sechs Furniere wurden mit wésstem Leim eingestrichen,
Ubereinander gelegt und auf den ersten Furnieiiestrgelegt. Mit einfachem
Klebeband werden die so entstandenen Rumpfbalkendid Mallen geformt und
zum Austrocknen fixiert.

Damit die Balken Uberall fest anliegen, ist es reldolich, die Klebestreifen dicht
an dicht zu kleben. Nachdem der Leim abgetrockmef konnten die
Uberstehenden Balken biindig abgeschliffen und wkere Kielboden der
Spantform angepaldt, sowie anschlie3end die zwedaltte Lage Kielboden
aufgeleimt und verschliffen werden. Eine 5-mm-Einaghtutter im auf3eren
Boden dient zur spateren Befestigung des Balldstki#ne Aussparung des Holzes
mit einer teilweisen Messingblechabdeckung nimratEinhangevorrichtung des
Ballastes auf. Der nachste Arbeitsschritt war dassfraken der Rumpfbalken und
das Anschleifen der Rumpfrundungen. Hierzu eigiobt sin etwa 40 X 2 cm
grol3es biegsames Schmirgelbrett aus Weichkunstatafflle Rundungen genau
nacharbeiten zu kénnen. Um die ersten Schanzkigtieitebeidseitig auf gleichen
Abstand zur Helling zu befestigen (Decksprung),deur fir jeden Spant zwei
gleichgrol3e Holzstitzen von 6 x 6 mm angefertiggs® wurden dann mit Holz
leim an den SpantfiiRen befestigt.

Beplankung

Fur die Beplankung des Rumpfes mit Teakholzleistdas®n insgesamt ca. 120
Leisten von 6 x 4 mm Fertigmal3 verbaut werden. Diet6 mm starken Teak-
Rechteckleisten wurden nun mit der Tischkreissagé-ainzahnung in einer



Starke von 5 x 6 mm zugeschnitten. Um die sager8ghnittflachen zu glatten
und gleichmalfiig starke Leisten zu erhalten, wurdlerLaisten beidseitig mit dem
Abrichthobel bearbeitet. Endlich war es Zeit, digerlanken auf die
Mallspanten aufzubringen. Im Bugbereich muf3te &rkrung eingeschliffen
werden, damit eine scharfe Bugkante entstand. iElWerleimungen der einzelnen
Leisten wurde ein 2-Komponenten-Kauramin-Leim vervegnd

Da auch diese Yacht wieder nur mit Klarlack versiegerden sollte, durften die
aufgeleimten Planken nicht mit Stiften oder Nagalm Ausharten des Leimes auf
den Mallen befestigt werden. Hier kamen Spanns&haiirden einzelnen Spanten
zum Einsatz. Zusatzlich zu den Spannschniren witsi-
Papierspannklammern aus der Papeterie verwendete Bollten Unebenheiten an
den St6Ren der Leisten verhindern, um eine moglglegthmaliig glatte
Oberflache zu erhalten. Da der verwendete Leim le@senders lange Aushéartezeit
hat, konnte nur eine Leiste pro Tag verleimt wer@amit war von Anfang an

klar, dal3 das Beplanken des Rumpfes vier bis fioridte in Anspruch nehmen
wurde.

Mit ruhiger Hand

Die Heckrundung mit der abgeschragten Kante erftedeesondere
Geschicklichkeit. Bei den Rumpfrundungen muf3terLéistenkanten leicht
angeschliffen werden, damit die Leistenfugen gendeimander paldten. Sollte hier
nicht genau gearbeitet werden, hat man spatek&ffende, unansehnliche
Leimfuge. Auch fur die Festigkeit der Leimfuge istnésht von Vorteil einen
grofReren Spalt zwischen den Leisten zu haben. DadarKielboden und die
Kielverstarkung mit den Leisten beplankt wurdenabrgich zum Schluf ein
unruhiges Bild, da die vielen Leistenkopfe sichtlvaren. Hier mul3te Abhilfe
geschafft werden: Teak-Furnier wurde zurechtgeseimiaufgeleimt und
verschliffen.




Wahrend der sich doch langehinziehenden Beplankatgjand die Idee,
Zierstreifen und Wasserkantenlinie nicht mit Kleliefosondern mit eingelassenen
Furnierstreifen zu realisieren. Hierzu war ein akkes Anzeichnen der Zierlinien
nach Fertigstellung des Rumpfes von Noten, um emt &ageblatt eine feine Fuge
einzubringen. Die Ahorn-Furnierstreifen wurden esgtzt und mit
Sekundenkleber geheftet. AnschlieRend muliten die etwvas grofien Fugen
beidseits mit Kleber ausgefullt werden, damit beiteren Schleifarbeiten kein
Schleifstaub eindringen konnte. Dieses Vorhabeor@efte bei nur 3-mm-
Rumpfmaterialstarke nach den Schleifarbeiten aeihege Hand und viel
Feingefiihl. Da nun die Zier- und Wasserlinien mitHdargestellt waren, muf3ten
auch die Fife-Drachen (Kopf, Schwanz und Verbindilgigten) sowie der
Namenszug IONA in Ahornholz realisiert werden.

Auf dem Holzwec

Diese schénen Verzierungen aus 0,5-mm-Furnierteizustellen, sollte Nerven
kosten. Nachdem alles auf Papier kopiert und asifFdenier aufgeklebt war,
konnte mit dem Aussagen begonnen werden.

Leider wurden hierfir mehrere Versuche bendtigtatssiragerplatte eine 1-mm-
Polyesterplatte zur Hilfe genommen wurde. Hierdgelang es, auch den Fife-
Drachen ohne Abbrechen der feinen Zahnungen hellemstdach dem Aufleimen
der vier Einzelteile wurden mit einem wasserfesteim$tift an Kopf und
Schwanzteilen die notwendigen Linien eingezeicHbet.Namenszug erforderte
besonders starke Nerven und viel Zeit. Am Computedes die passende Schriftart
zum Original ausgesucht, in der richtigen GroRgedrickt, auf Furnier
aufgeklebt und mit einer Tragerplatte ausgeschnib&se muldte nattirlich so
angebracht werden, dal3 zum Aufleimen die Ruckdertduchstaben zum
Verleimen frei bleib. Um die Gefahr des Einreil3end Abbrechens der kleinen
Kanten und Zahnungen des Drachenkopfes abzuwehdedamit das Logo eben



im Rumpf liegt und weder Ecken noch Kanten hervbeste wurde das Emblem
vor dem Lackieren angebracht. Alle aufgebrachten $@ukhten bieten somit
sicheren Schutz vor Beschadigungen.

Fertigung des Ruder:

Nach dem Lackieren des Rumpfes folgte der Bau ddsiRuln das aus drei 6 mm
dicken Holzbrettchen ausgeschnittene Ruder mufleeRuderachse eingearbeitet
werden. Da die Achse aus 6-mm-Messingdraht heelffestirde, konnten an
einem Blattteil die Drahtstarke ausgespart undloke Ruderteile anschliel3end
zusammengeleimt werden. Um ein Durchdrehen deré\zawerhindern, muf3te
ein Mitnehmerhorn angelétet und in das Blatttaigeiarbeitet werden.

Nachdem der Leim ausgehértet war, wurde das Rudeime Form geschliffen,
vorne stark gerundet und hinten spitz zulaufend.B&festigung der Ruderachse
am Kielboden wurde eine 2 mm starke Messingplatigearbeitet und mit einem
schrdgen Loch passend zum Verlauf der hinteren Rampund einem Gewinde
versehen. Die untere Ruderachse besteht nicht allreaterial, sondern aus einem
Rohrstlck, das den Gewindestift als Achsendrehpaumitehmen sollte.

Innenausbat
Nachdem im Innenrumpf die grob vorstehenden Leipgaunit einem Fraskopf

entfernt waren, konnten weitere Arbeiten in Anggéhommen werden. Fir den
spateren Aufbau des Decks waren zunachst stahiléetointe Decksbalken von
No6ten. Auch hier wurde, wie bei den Spanten, zustéeine Form zum Verleimen



der Furnierleisten fur die Deckswdlbung nach Plagaben gefertigt. Auf jedem
Spantbalken sollte ein Decksbalken aufliegen. 1&Bealken wurden aus je
sieben Furnierleisten mit je 6 mm Breite zusammismgée Aus der Planzeichnung
konnte die Hohe der Schanzenwand ersehen und ramigAler Decksdicke, der
Plankenstéarke und der Decksbalken die Spantennenhumpf gekirzt werden.
Nach diesen Vorarbeiten konnten jetzt alle vorgaten Balken mit der
Deckswolbung eingeleimt werden. AnschlieRend wueischen den einzelnen
Decksbalken Auflageleisten fur das Deck und Veksidgsbrettchen fir die
Mastverspannung eingearbeitet.

Aufbauten

Nun konnten die erforderlichen Luken- und Decksdfijen auf den Decksbalken
angezeichnet und ausgeschnitten werden. Damit Aasachneiden der grof3en
Deckso6ffnung kein Bruch der Decksbalken entsteloemte, muldten diese vorher
mit einer Schragsttitze gesichert werden. Ein Grimmdea fir die abnehmbaren
Aufbauten wurde mit seiner vorderen Rundung gefemtingepaldt und verleimt.
Fur das Ruderservo wurde ein Befestigungsbock ingtr @ntsprechenden
Alubefestigung erstellt und an das schrég verlalddRuderrohr angepaldt und mit
Epoxydharz mit

Flockenmaterialeingeleimt.

Eine doppelte Verbindung
zwischen Servoarm und Ruderhol
wurde eingepaldt und befestigt.
Aluwinkel fur die Umlaufschot mit
entsprechenden
Befestigungsmoglichkeiten fur die

Umlenkrollen wurden zurechtgeschnitten und an degasehenen Stellen mit
Epoxydharz und Flockenmaterial eingeleimt. Queseistir die Halterungen der
drei Segelwinden wurden eingepalit und eingeleimet HOT EC-Segelwinde ftr
Fock und Kluver wurde eingebaut und mit der Umleliét, den vorgesehenen
Mitnehmern, Gleitern, Verstelldsen und der Spanerfegrsehen. Als Gleiter oder
Rutscher eignen sich besonders die Gleitdsen awsrifleder Angelrutenschnur.
Als Vorlage der Umlaufschot diente der Artikel v@erd Neumann ,,Zweischoten-
Vorsegelsteuerung” aus SCHIFFSMODELL 3/87.

Ausgeklugelte Schotfihrung

Die Ansteuerung erfolgt spater Gber ein Genua-MautLinearschieber. In
unmittelbarer Nahe der Windentrommel wurden zwéidnyerstellbare
Fuhrungsosen in die Halteleisten der Winde eingesgaamit die Schot beim
Aufwickeln in die richtige Trommelfiihrungsnut aufgenmen wird.

Die zweite HITEC-Winde fir die Ansteuerung des Giafdhes konnte nun
eingesetzt werden. Da die Grol3baumschot auf ded&dinommel nur in einer
Richtung laufen sollte, wurde ein Flihrungsrohrdigr Schoten bis an beide



kugelgelagerte Umlenkrollen eingebaut. Zwei Holst@kungen mit Ringdsen

und Umlenkrollen wurden an den erforderlichen 8telm hinteren Rumpfbereich
eingeharzt. Die dritte Segelwinde, eine neu auf tarkt erschienene digitale
Winde mit zwolf Turns, also ca. 160 cm Wickelwe@ahnt es moglich, den Kliver
je nach Windverhaltnissen wahrend der Fahrt ziesatder einzuholen. Diese fand
ihren Platz in der Nahe des Mastful3es. Eine entspnele Umlenkrolle wurde
direkt vor dem Mast plaziert, damit die Schot seckt durch die
Deckdurchfiihrung an die Umlenkrolle im Mastkopfiget werden konnte.

Der Mastfuld wurde zurechtgeschnitten, mit einakstaDruckfeder versehen und
am Rumpfboden mit einem Epoxydharz-Flockengemisafetiarzt. Im oberen
Bereich wurde eine Verstarkungsplatte zwischen@srkbalken zur Erhéhung der
Stabilitat eingesetzt.

An der leicht zuganglichen Lukenrundung wurde eafieBtigungsbrettchen fir den
Empfanger angebracht. Die Verkabelung der ServosumsEmpfangerplatz
konnte durch die Schragstiutzen ohne irgendwo hiictleau sein durchgefiihrt
werden.

Deck und Decksbeplankun

Schon weit im Vorfeld war klar, wie die Decksarkeitan der IONA durchgefihrt
werden muf3ten. Das erforderliche Holz fir die Autiea und die
Decksbeplankung wurde im Internet bestellt. Alsedlaige fir das Deck wurde
dreifachverleimtes Flugzeugsperrholz in der Matestirke von einem Millimeter
verwendet. Durch die hohe Flexibilitat des dochrdiimmMaterials konnte ohne
Probleme der Deckssprung und die Deckswdlbung afgjeperden. Um sicher zu
gehen, dal3 das Sperrholz im Verlauf des Deckspriliogsll richtig aufliegt,
wurde das Deck gedrittelt. Nachdem das Mast-Logjeagichnet und
ausgeschnitten war, wurden die Decksbalken mit M&msehen. Jetzt konnte die
Unterlage fir die Beplankung aufgebracht und aae&alken mit Klebeband
tber den Rumpf bis zur Austrocknung fixiert werdédm einen stufenlosen
Ubergang des Sperrholzes an den StéRen zu erzialete der Sto3 auf den
halben Decksbalken gelegt. Nach Verleimen der Ipedaheleren Decksunterlagen
entstand ein geschlossener Rumpf. Zum Anzeichnearttederlichen Offnungen
wurde der Decksplan auf den gebauten Mal3stab V&EgrdBeim Ausschneiden
der Bug-Luke und des Deckhauses wurde ein kleilvkiegheitsrand stehen
gelassen. Dieser wurde spater mit einem Schmielglenau auf das
erforderliche Mal3 nachgearbeitet. Die erforderlicBéillrdnder schiitzen vor
Wassereinbruch und tragen zur Versteifung des fSkbipers bei. Sie wurden aus



einem Millimeter starkem Sperrholz gefertigt undem ca. 15 mm lber das Deck
hinaus. Verleimt wurden das Luken-Sill und derr@iilli des Decksausschnittes an
den Rahmenleisten der Decksbalken um einen festéirzti bekommen. Erst jetzt
fiel auf, daf3 kein verniinftiger Zugang zum RudervBerorhanden war. Hier

muRte durch eine weitere Offnung, die nicht besmhdaffallen sollte, Abhilfe
geschaffen werden. Dieser Ausschnitt wurde solkrdéf er plan und wasserdicht
mit dem anderen Schandeckel abschliel3t. Auf Fdiesjom Original in Antibes
geschossen wurden, kann man sehr gut viele Kleaitigk fir einen
originalgetreuen Modell-Nachbau erkennen.

Bis ins kleinste Detai

Fur die Wassergange, oder auch Leibhdlzer genaiendjreékt in das
Schanzenkleid eingebogen werden, wurden 2 x 7 neiteldviahagonileisten
verwendet. Um die Authentizitat klassischer Modatlyten zu gewahrleisten sollte
man auch hier immer die Kleinigkeiten beachten.kgmes Beispiel: Der
Wassergang ist eine Wasserablaufrinne auf dem eeke sollte also ca. 1 mm
tiefer liegen als das Ubrige Deck, damit das aafgiehe Wasser kontrolliert aus
den Speigats ablaufen kann. Eine speziell geforche&rleiste auRenbords soll
verhindern, dal3 das ablaufende Wasser unanseh&ptiren am Freibord
verursacht. Auf einigen Originalfotos der IONA zst erkennen, dal die Einlaufe
der Speigats in einer anderen Holzart ausgefuhmevy also wurde hier helles



Ahornholz verbaut.

Die Leibholzer im Bug- und Heckbereich wurden naotoforlage erstellt und auf
geleimt. Nachster Arbeitsschritt war das aufbringerer Mahagonileiste fiir die
Fischung, beziehungsweise die Kdnigsplanke. DikB@anken aus Ahorn
werden beim Verlegen spater in diese Leisten eingekaDes Weiteren wurden
um die Decksausschnitte Leibhdlzer aus Mahagoniedeifgt. Die Decksplanken
bestehen aus hellen Ahornleisten mit 2 x 5 x 30Q D@ PlankenstoRe sollten
sich, um ein einheitlich gleichméaRiges Bild zu minen, auf jeder vierten Planke
wiederholen. Um ein einheitliches Darstellungshligat einzuarbeiten den Planken
zu erreichen, wurden diese passend zur Fischungmum schrag zugeschnitten,
aufgezeichnet und auf der Konigsplanke ausgeatbeite

Um eine farbliche Absetzung der Kalfatnaht zu efren, sind diese aus 0,5 mm
Kirschbaumfurnier hergestellt. Diese Kalfatnahtteauch um das Stirnholz des
Plankenkopfes eingearbeitet werden. Angefangeneawliel Beplankung am
geschwungenen Wassergang. Damit mehrere PlankethieiiGhlfatnaht in einem
Arbeitsgang aufgeleimt werden konnten, wurden dmes&Sekundenkleber
aufgeklebt. Nach dem Aufbringen jeder einzelnemi®amit Kalfatnaht wurden
mit einem feinen Schmirgelklotz Uberstande abgesdett und so gleichzeitig
Unebenheiten mit dem Schleifstaub geschlossen.

Auf gleiche Weise wurden auch alle weiteren Planké@rKalfatnaht in die
Konigsplanken und Leibholzer ein gekdmmt. Die s&l Luken-Offnung tber
dem Ruder-Servo wurde ohne Plankenversatz mitbieplaediglich eine feine
Fuge deutet auf die zusatzliche Offnung hin. Férgdinze Breite des Schandeckels
waren 36 Streifen in der Rumpflange erforderlicm Weitere sichere
Klebearbeiten auf Deck zu erhalten, wurde nochek&sckierung der Planken
vorgenommen.

Besegelun

Gefertigt wurden jetzt die Mastbaumrosette, veestdime runde Grundplatten fir
die Aufnahme der Blockdsen, runde Grundplatterdé&ir Heck- Flaggenstock,
guadratische Decksdurchfuhrung fur Fock und Klisteos quadratische
Grundplatte zur Befestigung des Bugspriets und rinde Grundplatte fur die
Ankerwinsch. Alle Kleinteile wurden mit einem HoProfilfraser flr abgesetzte
Profile bearbeitet. Weiterhin wurden aus Mahagadlihedz zwolf Klampen in
verschiedenen Grol3en gebaut. Nach dem Aufzeicheremntierschiedlichen
GrolRen wurden sie mit der Dekupiersage ausgesehnitid von Hand mit
Schmirgelleinen in die richtige Form gebracht. H&N/orsicht geboten. Fir das
hier vorgestellte Schiff muf3te wegen Briichen inlelzmaserung viermal von
vorne begonnen werden. Der Ful} fir die Ruderpinbhdem schrag verlaufenden
Ruderhorn wurde nach Fotos gefertigt. Zunachst wuateder Bordwand im Bug
und Heckbereich Verstarkungsleisten fur die Befesty der Lippen angeformt
und befestigt.



Eine Fulirehling aus einer 5 x 2 mm starken Teaklaigtde Stlck fur Stick Uber
die gesamte Rumpflange, beginnend im Bugbereidehder Lippenverstarkung,
mit Sekundenkleber aufgeklebt. Die Fuldrehling imugdeten Heckbereich wurde
aus einem Brettchen mit der Sage ausgeschnitteaufgeklebt.

Nun konnte damit begonnen werden, die verschiedendeinteile an die dafir
vorgesehenen Stellen auf das Deck aufzukleben-Qgwm fiir verschiedene
Blécke mit geraden und gedrehten Schakeln wurdédiaworgefertigten
Grundplatten aufgeschraubt und verleimt. WeitererQsir Befestigung der
Wanten wurden direkt auf das Deck aufgeschraubtV2ustarkung dieser stark
beanspruchten Befestigungspunkte wurden bereits Drack Verstarkungsleisten
eingeklebt. Jetzt konnten auch der geschwungen@ré&uRuderpinne Uber die
Ruderhiilse gestllpt und angeleimt werden.

Aufgeleimt wurden auch die Mastrosette, die Gruatpldes Kluverbaumschuhs
sowie die Ankerwinsch mit der Grundplatte und Déckshfiihrungen fir Antenne
und Schoten..

Akribisch genaues Arbeiter

Die beiden Decksdurchfihrungen fir die Gro3bauneBefurden in die achternen
Klampen integriert. Uber die holzerne Bugverstagkuurde nach Fotovorlage ein
doppelseitiger Bugel mit dem Vorsegelbeschlag wnei zeitlichen Geienausleger
montiert.

Auch der erforderliche Stampfstock wurde mit eiSehraube an dem Beschlag
angebracht. Eine Ringtse zur Aufnahme des Spanssesales \Wasserstags
wurde etwa 1 cm tber der Wasserlinie eingeschr@adrstellungen von
Kleinigkeiten machen im Endeffekt den besonderemgtitker an einer alten Yacht
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fur den Betrachter und fur einen personlich.

Die Halterung fur den Sprietbaum wurde aus Messeuybgebaut und mit
Silberlot hartgel6tet. Um das Bug-Luk originalget=u fertigen, standen nur zwei
Fotos als Vorlage zur Verfigung. Da die Gro3e ddslsehon von dem



eingesetzten Sullrand vorgegeben war, war es keioléin den Luken Aufsatz zu
fertigen.

Da der geplante Einbau des Stromversorgungsschatiegsder Luke vorgesehen
war, erforderte dies, den Deckel mit selbst gefati Scharnieren beweglich zu
gestalten. Wie auf dem Bild zu erkennen wurde eilaBge eingearbeitet.
Vorsicht ist beim einsetzen mit Sekundenkleber tghala dieser sehr leicht
ausdunstet und das Scheibenmaterial anlaufenMiitf¢inem Kantenfraser wurde
der runde Mast-Ful3 bearbeitet und aufgeleimt. EarAufbau des Deckshauses
und den Einbau der Plicht wurde zuerst aus einemalytaibrettchen mit 30 x 1,5
mm und der entsprechenden Lange ein Rahmen um bieis3é
zusammengeleimt und nach dem Aushéarten an die @étksng und den
Deckssprung angepaldt. Damit spater der gesamtadatnehmbar ist, mul3te
eine Zwischenleiste in der Starke des Sillbrettstzeri die Innenseite des
Rahmens im Bereich der Plicht eingepaldt werden

Details— Leben auf dem Schif

Nachdem der Boden eingeleimt war, begann ich digeadlige, umlaufende
Sitzbank zu fertigen. Diese sollte nicht nur zunfkdappen sein, sondern auch
noch mit Intarsien-Arbeiten versehen werden. Hierdegn aus hellem Holz zehn
Rahmen mit dem Kantenfraser bearbeitet und auf §tatiholz aufgeleimt.

Fir die Sitzkissen kam ein 2 mm dicker Deko-Teppiam Einsatz, der noch mit
zwel eingenéhten Zierstreifen versehen wurde. Db dac Skipper sich in fremden
Revieren Uber die Besonderheiten informieren maf@eh einige Buchexemplare
auf der Eckbank. Fur die Abdeckung der Sitzbankrigidvmit integrierten
Winsch-Stitzen wurde ein Mahagonibrettchen eingepaf aufgeleimt.

Besonders viel Fingerspitzenfertigkeit verlangte tdapezformig selbstgefertigte
Gréting in der Gréf3e von 165 x 83 mm. Aus einef3@aiPolystyrol-Platte
entstand das Decksdach, das mit Decksbalken auRdlemen aufgeleimt wurde.
Vier Loécher fur Bullaugen wurden ausgeschnitten diedGlaser eingesetzt. Das
Skylight auf dem vorderen Decksdach multe als néslangefertigt werden. Auch



hier wurden die zugeschnittenen Einzelteile mit mréantenfraser bearbeitet und
auf MalR zusammengeleimt. Die Skylight-Fenster wimi@ Messing-Scharnieren
versehen, am Rahmen verschraubt und verleimt. Chet3gitterstdbe wurden in
vorgebohrte Fuhrungsleisten geschoben und angeldiindem Kantenfraser
wurden auch die Einzelteile des Niedergangs beatheid miteinander
verbunden. Selbst die Fihrungsleisten des Schiebalurden mit dem Fraser in
eine ansehnliche Form gebracht. Die eigentlicheslwidrde in die Flhrungsleisten
eingepaldt und mit einem Bugelgriff aus Holz verselge zu 6ffnende
doppelfliigelige Niedergangstir wurde mit zwei MBullaugen sowie

Bigelgriffen versehen und eingebaut. In die Stirdvder Plicht wurden die
Decksdurchztige fur die Schoten eingearbeitet uadindirumentenanzeiger
angebracht. Die bewegliche Ruderpinne wurde ausrettick Vollholz 12 x 9
mm in einer leicht gebogenen Form ausgeschnittdrimmrBereich des Handgriffes
rund gedrechselt. Die Verbindung Pinne zur Rudesagiurde aus einem offenen
Messingschuh gefertigt und mit Brillenschrauberebedit. Auch der
Flaggenstockschuh wurde aus Messingrohr mit WuldtKiampe gefertigt und
auf den Stocksockel aufgeschraubt.

Mast und Baume

Mast und Baume wurden aus Kieferrundholzern incleeslenen Starken aus dem
Baumarkt gefertigt. Das 20-mm-Rundholz fir den Mastde zuerst auf der
ganzen Lange konisch geraspelt und geschliffenMaistspitze ist bis auf 14 mm
Durchmesser abgedreht. Die unterste Mastmansahétener Breite von 12 mm
wurde aus Messingblech angepal3t und verlotet. &amtkrforderlichen
Lotarbeiten an Mast und Baumbeschlagen wurden mhiei$ot durchgefihrt.

An dieser Mastmanschette wurden der Kopf des drehld@rolRbaumbeschlages,
die Halterung des Spinnakerbaums und sechs Klaapgelotet. Etwa einen
Zentimeter tiefer wurden vier weitere Klampen anbesabt. Die fur die
Grol3segelbefestigung erforderlichen 16 Mastring8tetuvor dem Anbringen der
Saling am Mast gefertigt werden. Bereits jetzt realttie Mastringe aufgesttlpt
werden, da es sonst Probleme mit der Saling gedsiten Das zweite Bauteil am
Mast war die Fertigung der Saling. Auch hier wuettee Manschette mit zwel
Verstarkungsringen und den Saling-Halterungen tettl®ie Manschette muldte so
bearbeitet werden, dal3 nach dem unteren Verstiskinggrier Laschen-Osen zur
Befestigung der Wanten entstanden sind. Auch dieed?25 mm breite
Mastmanschette wurde mit zwei 6 mm breiten Versidgkringen versehen. Die
zwei seitlichen senkrechten Verstarkungen wurddr_aschen-Osen zur
Aufnahme der dritten Want angelétet. Ebenso wudtenRing-Osen fiir
Rollenblocke angebracht.



Ein beweglicher Bugel dient zur spateren BefestigiegyKlivers. Eine weitere
etwa 6 mm breite Manschette mit Osen-Lasche dierBefestigung des
Grol3segel- und Gaffelbaum-Rollenblocks. Fir dietsfatze wurde eine 30 mm
breite Manschette mit drei Verstarkungsringen defieDartber wurden zwei
Langsverstarkungen mit je drei Osen-Laschen zur Aufreaweiterer Wanten und
GrolRbaumverstellung gefertigt. Des Weiteren wur@®roberen Ring eine
Ringdse und eine Osen-Lasche mit zwei Bohrungenl@egeAuch an der
Mittelverstarkung wurde eine Osen-Lasche mit einginfBng angebracht.
Oberhalb sitzt im Mast eine 15 mm grof3e Umlenkrolle

Herausforderung Mast

Auf die Mastspitze wurden ein Windmesser und eiddRaufgesetzt. Zum Schutz
des Holzmastes wurde im Bereich des Gaffelschuhed.edermanschette
angebracht. Um das Gro3segel am Baum originalgetréefestigen, wurde
zunéachst ein Originalfoto der Yacht sehr stark xikgrt, bis diverse Einzelheiten
erkennbar waren. Zu erkennen war jetzt, daR inudtaren Segelnaht Ring-Osen
zum
Befestigen
des
Grol3segels
am
Gro3Bbaum
eingesetzt
waren.

Im Baum selbst war eine Gleitschiene mit GleitfiBndenen die Segel befestigt
wurden.

Nun galt es, diese Art der Segelbefestigung inMedellmal3stab umzusetzen.
Nach durchstdbern einiger Kataloge mit Messingptefi, fiel der Entschluf3 fur
ein Messing H-Profil als Gleitschiene und ein Megdtlachprofil als
Grundmaterial fur die Gleitfi3e. In den 870 mm kamgkonisch geschliffenen
GrolRbaum wurde eine 6 mm tiefe und 1 mm breite2aNuAufnahme der
Gleitschiene eingefrast. Damit nach dem EinsetzerPdefils diese noch
zusatzlich mit Quersplinten im Baum gesichert warkiennten, wurde ein
besonders breites H- Profil gewéhlt. Um ein T-Pridiraus zu erhalten, wurde ein
Ful3teil abgeschnitten. Dieses war notwendig, veeiireHandel kein T-Profil gibt,
daR einen entsprechend langen Schenkel hat, uer aiclen Baum eingesetzt zu
werden. Nachdem das Profil nun eingesetzt undivarigar, wurden die



Splintlécher in gleichmafigen Abstand gebohrt ufsdmm starke Splinte
eingesetzt. Fur die Gleitfif3e wurden 23 Flachprafdn 15 mm abgelangt. Um
diese Profile als Gleitschuhe benutzen zu kénnefdtem sie auf einer Seite mit
der Sage aufgeschnitten werden. Um zwei LascheAuimahme eines Splintes
fur die Segelverspannung zu erhalten, wurden vasfilfrei Seitenteile auf 7 mm
beidseitig abgeschnitten.

In den so entstandenen Laschen wurden 1,5 mm Loahay fir die Splinte
gebohrt und abgerundet. AnschlieRend wurden digseimer Flachzange
hochgebogen und der Splint eingeldtet. Auf diegecAtstanden Gleitschuhe, die
Uber die im Baum eingelassene Gleitschiene gestilipden. Fur das laufende Gut
wurden weitere Osen und Klampen am Baum nach Bildgen angebracht. Eine
Baumnock mit Osen-Laschen fir Rollenblock und Bauste#ung sowie
Segelverstellung wurden gefertigt und montiert. Gadfelklau besteht bei der
IONA aus einem Metall-Gaffelschuh mit Korallenschoad zwei Klaukauschen.
Diese dienen zur Aufnahme der Segelbefestigungleslaufallblocks. In die
Gaffel wurden vier Osen zur Befestigung von zwekRills eingebracht. Um die
Gaffel bewegen zu konnen, sind funf Piekfallblotlkezwei Hahnepoten
erforderlich. An dem Gaffeltopp wurde ein Nockbamid Osen zur Befestigung
von Blocken, Grof3segel und Fahnenleine angeschraubt

Die quadratische Saling des Gro3masts wird in Nsefalhe gesteckt, die an der
Masthulse hart eingeldtet wurden. Die Saling seftsius Holz mit
entsprechenden Durchfihrungen fir die Mastverspannu

Die Mastbefestigung

Hier wurden auch die notwendigen BeleuchtungskaupdrOsen fiir Blocke
montiert. An der Backbordseite der Saling wird sghwarzer Kegel geflhrt.
Dieser bedeutet, dal3 dieses Segelschiff unter Matot. An der Backbordseite der
Saling ist ein Block fir die Fahnenleine angebraSteuerbords wird an der
Saling-Fahnenleine die Gastlandflagge gefahren.déar Anschlagen der Segel,
muf3te zunachst eine Menge Ein- und Zweischeibeneéltickdas laufende und
stehende Gut hergestellt werden. Alle Blocke solites demselben Holz wie der
Mast sein, in diesem Fall 0,5 mm Furnierholz. Seden im Vorfeld Backen,
Fullstreifen, Fersen, Schultern, Achsen und Hurttlssfmigeschnitten.

Fur die kompletten Verleimungen wurde nur Sekunbide verwendet. Zunachst
wurde der 2 mm breite und 36 mm lange Messingstigiflundsfott) auf zwei
Aul3enteile (Backen), je ans Ende geklebt. Vierdtidlifen wurden dicht an den
Messingstreifen geklebt und eben zur Hundsfottlgégn. Anschliel3end wurden
einseitig zwei Fersen (Furnierstreifen dreilagigigeklebt. Jetzt wurde der
Messingstreifen Uber einen 4 mm Stift zum Blgelogeim und die zweite Backe
mit den beiden Fersen verleimt. Soweit zum erstackBnrohling mit Hundsfott
und einer Gat.

Jetzt konnten beide Achslocher gebohrt, die Bldékeingesetzt und die
Blockachse mit sehr wenig Kleber verleimt werdenséhlie3end wurde der Block
auf seine endgultige Breite abgeschnitten, die Baimu(Rundung des Blocks)
eingeschliffen, um dann den Block mit Feinschmifgelig zu stellen.



Mehr als 1000 Einzelteil

Dieser Vorgang wurde 40 wieder holt, und es wutderbei 600 Einzelteile
verbaut. Auf zwei Aul3enteile wurde der Messing#treidiesmal 2 mm breit und
39 mm lang, auch jeweils am Ende aufgeklebt. Die Miglstreifen wurden dicht
an die Hundsfott geklebt und plangeschliffen. Jetatden beidseitig je zwei
Fersen aus dreilagigem Furnier aufgeklebt um arefténhd ein zweilagiges
Mittelstlick auf ein Fersenpaar aufzuleimen. Nundewter Blugel Uber einen 6 mm
Stift gebogen, um anschlieRend die zweite Backalarif-erse auf das Mittelstlick
aufzukleben. So entstand ein Backenrohling mit Z8agis. Auch hier folgte wieder
das Bohren der Achslocher, Einsetzen der RollenigWeen der Achse und das
Anschleifen der Schultern mit Feinschliff. DiesabAitsvorgang wurde 20 Mal
mit insgesamt 480 Einzelteilen wiederholt. Es sdi#ediesen ganzen
Verleimungen darauf geachtet werden, dal alle Edailie im Verbund
aufeinander geklebt werden. Also eine Maserungsiaeige Maserung quer und
die nachste wieder langs. Zur Verspannung des Gastéswurden je vier Wanten
mit Augen versehen und an den dafir vorgesehenen-Casschen der
verschiedenen Mastmanschetten befestigt. Die leimféfanten wurden mit je
einem Rollenblock besttickt und einmal an der obbtanschette und einmal an
der darunterliegenden Manschette befestigt. InMetallbtigel des Rollenblocks
(Hundsfott) wurde die Want bis zu zwei Violin-Bldark, die als Flaschenzug
angeordnet wurden, an Deck verlangert und in edffemen Osen-Haken
eingehangt. Zwei weitere Wanten wurden an die OseM@nschette des
Salingschuhes befestigt und an Deck mit Spannss#rid®ingehangt. Die vordere
Want fuhrt von der oberen Manschettentse durclsdimg zum Spannschlol? an
Deck.

Aus feinstem Segeltuc

Die Segel wurden alle aus einem leichten Baumvadflgiefertigt. Nach
Planvergrof3erung im Modellmal3stab wurden zunadlesagel auf ein festes
Kartonpapier aufgezeichnet und ausgeschnitten. Bbeaglen auch alle
Verstarkungen der Segelecken und Segellatten atbiausgeschnitten.
Verstarkungen, Liek-Taue und Reff-Leinen-Verstarkun@meerreep) wurden
angenaht. Das Grol3segel (Main-Sail) wurde mit darlleine am Grof3baum
(Main-Boom) und der Gaffel (Gaff) angeschlagen. Wde Mastringe wurden
mittels einer Marlleine durch die Tuch-Osen des83amels befestigt. Im unteren
Be reich des Grol3segels, zwischen den VerstarkyisgehReffleinen
eingearbeitet. Die beiden Spieren (Rundhdlzer) aoR@asttoppsegel (Main-
Topp-Sail) wurden ebenfalls mit der Marlleine batgsDas Toppsegel wird mit
einem Takelhaken im Nockband des Stengentopps ugidansich bewegliche
Stengen-Ose eingehangt.

Ein weiterer Befestigungspunkt ist der Takelhakend®itSchot, die Uber vier
Blocke zur Mastklampe an Deck fihrt. In das untemde des Toppsegels ist ein
weiterer Takelhaken eingearbeitet, in dem ein BloakSchot eingehangt wird und
auch an einer Mastklampe befestigt wird. Das Faypddsem Modell wird nicht wie



im Original, sondern mit einem Baum als Pendelfoefestigt.

Das Vorsegel-Stag wird durch das Vorliek tiber eiReilenblock am Stagreiter
eingehangt und wieder zur Baumnock zum Spannerckgediihrt.

Ein Aufholer, oder Tripping Line, wird in das oberede des Toppsegels mittels
Takelhaken eingehangt und Gber einen Block am Naukdar Fockmaststenge an
der Mastklampe befestigt. An der Nock des Spriatimwird das Stag des
Kluversegels, auch Jib-Sail genannt, eingehéngdunch das Vorliek zur, im

Mast eingebauten, Umlenkrolle gefuihrt und an destklampe angeschlagen.

Ein Niederholer oder Downhauler wird an der unteé3piize tber einen Block am
Bugsprietbeschlags zur Decksklampe geftihrt undshgteSamtliche
Befestigungspunkte aller Segel wurden zur Verstigkmit Hohlnieten versehen.
Lackiert wurde das Modell so, wie es die verschisteamArbeitsablaufe erlaubten.
Ein Farbanstrich war auf keinen Fall akzeptabel. IDeenrumpf wurde drei Mal
mit Lack behandelt. Auch die Aufbauten wurden drei Mckiert. Masten, Baume,
Stengen und Spieren wurden ebenfalls mit Klarlderzogen.

Ballastbome

Um mit der IONA sicher segeln zu kénnen, mul3te nhiatiinoch der
entsprechende Ballast ermittelt und eingebaut werdest nach der kompletten
Fertigstellung mit Aufbauten, Mast und B&dume, Seggeinsteuerung und Akkus
wurde der bendtigte Ballast ermittelt. Um die 10 Wasserlinie zu bringen
war ein Gewicht von 5,340 kg notig. Um den Schwakpsehr tief anzubringen,
wurde ein Lang-Kiel mit einer Bleibombe gefertigtnB34 cm langer Ballastkiel
mit Kielflosse wurde aus 1,5 mm starkem, mehrfadeuatem Buchen-Sperrholz
bombenfdérmig verleimt und an den Kielverlauf and&pa

Eine z-férmige Befestigungslasche wurde an der fent&ielflosse montiert und
am Kiel eine entsprechende Aufnahmevorrichtungesangeitet. Ein zweiter
Befestigungspunkt war eine in die vordere Kielflosmgearbeitete
Befestigungsschraube. Diese wird nach dem Einhadgebasche in den
Rumpfkiel verschraubt. Fur die Herstellung der Boéenbe wurde zuerst aus einem
Styroporklotz eine Form herausgearbeitet, um dasdarliche Volumen
berechnen zu kdnnen.

Danach wurde in der richtigen GroR3e eine Gipshatbfgegossen. Nach
zweimaligem Gul3 einer Blei-Form konnte damit begamwerden, die Kielflosse
in das Ballastblei einzupassen, zu verschraubemimnidarz einzugiel3en. Das so
entstandene, abnehmbare Ballastkiel wurde anselnitefit einer Schruppfeile
und Schmirgel zu einer glatten Bombe bearbeitetlacklert.
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Jungfernfahrt

Nach all den Arbeiten stand einer Erstwasserungsimiehr im Wege. Voller
Erwartungen ging es an das Gewasser. Auftakelndgeémn Akku einsetzen,
Funktionskontrolle, auf Wind warten und ab ins \éass

Tiefgang und Wasserlinie waren in Ordnung, die Seigele funktionierte, die
Ruderwirkung war ausreichend und der Wind zufristidiend. Die
Kltververstellung entsprach jedoch nicht den Vdiatgen. Nach mehreren
Umbauten, Anderungen und Versuchen konnte diesdsdPn nicht beseitigt
werden. Bei erneuten Versuchen mit nur einem geif3eocksegel waren die
Ergebnisse bei der Segelverstellung besser. Bebadtdgkeren Winden zeigte die
IONA gute Standfestigkeit mit wenig Krangung.




