Colin Archer von Billing Boats

Lassen Sie mich ausnahmsweise mit einer unangeneBasamichte anfangen:
1995 wurde mir auf der Urlaubsfahrt nach Wales atiichten Tage aus dem
verschlossenen Wohnwagen in Portsmouth im Stdelaiogymein
Urlaubsmodell gestohlen. Es war das SegelmodelleClbon Graupner, das
mitsamt Fernsteuerung und Transportkiste weg war.

In der Modellwerft 12/92 hatte ich Ihnen diesesdli@he und hiilbsche Modell
beschrieben. Da ich die Collie Il auch haufig aeidoffenen Meer fuhr, habe ich
insgeheim schon immer damit gerechnet, dal3 sieasifgrund eines Elektronik-
Ausfalls einmal selbstadndig machen und als ,FlielgerHollander" auf die Reise
ginge - aber eben nicht mit einem Diebstahl!

Wie dem auch sei, seitdem hatte ich keinen Segiwrnynd das Modellsegeln
machte mir immer so viel Spal3, dafd mich der Gedankanen neuen, etwas
groReren Segler nicht mehr los lies. Die zahlreidBausatze der modernen
'schnorkellosen' Segler gefielen mir nicht ausmichgenug, einen davon zu
kaufen. Bis, ja bis ich auf der Modelbau-Sid-Mek3@6 auf dem Stuttgarter
Killesberg die neue 'Colin Archer' auf dem Simpftand sah. Die war es! Ein
historischer Zweimast-Gaffelkutter, wenig Aufbaytéiilige Rumpfform,
Langkieler, kompakt genug fir den Kofferraum oderriiweagen, grol3 genug,
auch mal auf dem Meer zu fahren und eine Rumpffdienfiir sich sprach, typisch
Colin Archer eben.

Sechs Wochen spéter stand der grof3e Karton in meellerwerkstatt. Den
Kaufpreis fur unter 500,- DM fand ich sehr ginstig.

Was aus dem Karton zum Vorschein kam, war wirlkdiester Qualitat, mit kleinen
Ausnahmen. Da waren der sehr sauber tiefgezog@hgefRumpf. Er ist der
eigentliche Grund, warum ich Baukasten dem Planbaziehe, der langwierige
Rumpfbau (spachteln - schleifen - spachteln - gehmle..) ist einfach nicht mein
Ding.

Weiterhin gut gefallen haben mir die beiden schéétzgten Messing-
Beschlagplatten, der Beschlagsatz (ebenfalls westgd aus Messing), die Qualitat
der mit Laser geschnittenen Holzplatten. WahrendBades hat sich dann
herausgestellt, daf? die kleinen Nagel und daslchike Takelgarn etwas zu knapp
bemessen sind.

Die Schraubenwelle, die Ruderscharniere, die Blarideder Segelstoff schienen
nur fir ein Standmodell geeignet und wurden deshatbmir gegen andere
ausgetauscht.

Vom Mast ist, entgegen der Auskunft des Messestamuiglie getrennte
Mastspitze profiliert. Auch die Segel sind nichtewehauptet, bereits genéht,
sondern nur auf sehr steifem Tuch aufgedruckt. Besgnstiel” fir den Mast war



leider krumm, ich nahm an, daf3 das nicht originaégeist und tauschte ihn
ebenfalls gegen ein neues Rundmaterial aus dem &&taus.

Im Bausatz enthalten sind verschiedene Holzleistad-Stabe, zwei grolie,
(dummerweise zweiseitig bedruckte) Plane sowidBdiganleitung. Auf3erdem
liegt ein nettes Zertifikat bei, das bestétigt, daB Modell in Kooperation mit dem
Norwegischen Schiffahrtsmuseum exakt nach den @aligidnen konstruiert
wurde.

Bauanleitung:

Womit wir beim negativsten Thema des Baukastenslamgmen sind. Die
Bauanleitung (ohne die Schiffshistorie und ,Aligenss") fur dieses Modell
umfal3t ganze 26 deutsche Satze! Die meisten dav&itil ,,Verbinden Sie Teil 26
mit Teil 27". Obendrein ist die Reihenfolge der Wgan vertauscht. Das Blatt mit
der Korrektur wurde um das Bindel mit den Rundstéajewickelt. Die braucht
man aber erst viel spater - zu spat.

Inzwischen hatte ich mit viel Mihe und Fluchen\ieangen an den Rumpf
angepaldt bzw. erneuert. Die beiden gro3en Plagerz&ider keine Vorder- oder
Ruckansicht, geschweige denn einen Schnitt, ausimdaht den Bau leider nicht
leichter. Sehr wichtig wurden deshalb die Fotogl@ienur mit Ansichten der
Steuerbordseite) des Kartons, die flau fotokopreAbbildungen der Bauanleitung
zeigen keine Detalils, z. B. des Deckbelags undReééngkonstruktion. Ich muf3te
sie schlie3lich nach Gutdinken bauen.

Bau:

Den Anfang bildet wie immer der Bootsstander. Uedidt komplett Bestandteil
des Baukastens; heute immer noch nicht selbstweligth. Ich habe ihn etwas
weiter gesagt, damit eine schitzende Gummiauflaggchen Holz und
Schiffsrumpf pafdt. Und zwei weitere Querstreberehiab auch noch hinzugefigt,
fur die Stabilitat beim Transport

zum See.

Weiter geht es mit dem Thema
Ballast.

Das Boot mul3 fahrfertig ca. 10
kg wiegen, um auf der
Wasserlinie zu liegen. Viele
originalgetreue historische
Modellsegler benttigen einen
tiefen Zusatzkiel, damit sie
passabel segeln kbénnen; nicht
sehr vorbildgetreu, aber
physikalisch nicht zu andern.
Besser bei der Colin Archer, der




fullige Langkiel verleiht ihm eine wirklich ausreiehde Stabilitat.

Voraussetzung dazu ist allerdings, dal3 sich dié &g.Ballast optimal, d. h. ganz
unten im Kiel befinden.

Hier meine Vorgehensweise:

Man nehme eine 5 kg-Ttte Gips, dinne Lebensmittelfelnen (alten)
Blumenkasten, ca. 6 kg altes Blei (z.B. Autoreifamswuchtgewichte), einen alten
Topf und einen Gasbrenner. Zuerst wird der Kiellméreies Rumpfs mit der
dinnen Lebensmittelfolie ausgekleidet. Dann wirdsGipinnfliissig angerthrt und
damit der Kielbereich ausgegossen. Den Gips dandeastens einen Tag abbinden
lassen, trocken braucht er nicht werden. In eidaglichen Kasten (ich nahm einen
alten Balkon-Blumenkasten) werden dann ca. zweiigetéer hoch dunnflissiger
Gips gegossen. Dies geschieht, damit spater desidkiBlei sich nicht durch den
Kunststoff schmelzen kann.

Nun die abgebundene Positivform vorsichtig aus &emmpf herausnehmen, ggf.
die Trennfolie erneuern und aufrecht mittig in demnikasten stellen. Den freien
Raum des Kastens nun mit dinnflissigem Gips aafiilWenn der Gips
abgebunden ist, kann die Positivform heraus genaonweeden, die Trennfolie
ebenfalls. Die Gips-Negativform sollte dann einiggye abbinden und trocknen.
Beim Auto-Reifenhandler oder beim Buntmetall-Sctivé@ndler werden in der
Zwischenzeit nun einige Kilogramm alte Blei- Reifasauchtgewichte besorgt.
Der Kasten mit der Negativform und ein alter (CamgpiGasofen werden nun im
Freien aufgestellt, siehe Bild 1. In einem ausrargn Nirostatépfchen werden die
Auswuchtgewichte nach und nach eingeschmolzen.

Die Metall-Halteklammern schwimmen auf dem fliissiggdei auf, die Klammern
kann man bequem abschdpfen und in den Schrott gBlaarfliissige Blei wird nun
nach und nach in die Negativform gefullt. Nach derkalten kann der fertige
Bleiballast aus der Form genommen werden. Den &dilabe ich dann in drei
Teile getrennt (Ein Teil kommt unter den Motor, einl Tater den Akku, ein Teill
vor den Mast. Das Teilen des Bleiballasts mittelgeSat sehr mithsam, die Zahne
der Sage setzen sich standig zu. Am bequemsteregehit dem elektrischen
Winkelschleifer, ich habe daftir eine Flexscheibepjert und den Ballast damit
bearbeitet.

Auf den Ballast-Mittelteil habe ich auch gleich dealter fur den einzigen Akku
(12 V, 3Ah) integriert, der alle Verbraucher speid#r Bauplan schlagt gleich drei
verschiedene Akkus (4,8 V, 6 V und 7,2 V) vor, zelehiem Zweck habe ich nicht
verstanden.

Separate Empfangerakkus sind schon seit Jahrenmeatitt Stand der Technik und
dal3 der Motor und die Winden aus getrennten Aklemsorgt werden sollen gibt
auch keinen Sinn. Zur Stromversorgung spater nagshalb weiter mit dem
Ballast. Die genaue Grol3e und Lage des Ballast&umpf mufdte mit
Schwimmtests in der Badewanne bestimmt werden.ddand3geschneiderte
Ballast exakt in den Kiel pal3t, braucht er nichiterebefestigt werden (und kann
dadurch zur vielleicht notwendigen Gewichtsredurigrleicht wieder entnommen
werden).



Kommen wir zum Mast und die
Eigenkonstruktion des Masthalters.

In der Bauanleitung wird ausdriicklich davon
abgeraten, fur den Transport die Masten
abzunehmen; das sei zu zeitaufwendig und
kompliziert, das Rigg wirde dadurch seine
Spannung verlieren. Aber was flr ein Auto mu
ich mir denn zulegen, damit ich die immerhin
1,45 m hohe und 1,30 m lange, aufgeriggte Ci
Archer zum Wasser transportieren kann?
Dabei ist die Losung des Transportproblems
ganz einfach und eigentlich auch nicht neu. D
Grundidee ist folgende: Der Mast wird in ein b
auf den Kiel reichendes Rohr gesteckt. In den
Rohr befindet sich eine starke Feder. Diese
Feder driickt nun von unten gegen den Mast
halt dadurch zentral das ganze Rigg unter
Spannung. Das Rigg kann je nach Gutdinken an

den Wantenspannern oder am Mastkopf aus/eingetémnden. Das ist weder
zeitaufwendig noch kompliziert.

Durch Abnehmen der Masten und Einschieben des Biagsist das zu
transportierende Modell nur noch ganze 95 cm larg3b cm hoch, kein Problem
mehr fur jeden durchschnittlichen Kofferraum.

Mein Gro3mast-Halter besteht aus einem 25 mm Alyiidas ich unten eine
Bodenplatte hart angeldtet habe. Die Feder stammémer Motorradkupplung,
hat einen Durchmesser von 15 mm und ist 35 mm [Angbesseren Fiihrung der
Feder habe ich noch einen Alu-Kolben gedreht. Icid®ing 1 ist die ganze
Konstruktion Ubersichtlich dargestellt. Der Besanthalter habe ich aus 16 mm-
Messing-Rundmaterial gedreht, die dazugehdrigerFgdemt aus der
Krabbelkiste.

Beide Halter wurde dann stabil mit Zweikomponentdebier in das Modell
eingeklebt.

An dem noch offenen Rumpf wurden nun bequem diggyaikinbauten
vorgenommen. Zuerst wurde eine neue Welle (Graugne321 ) mit Silikon
eingeklebt. Die im Bausatz enthaltene Messingwsileach meiner Meinung nur
fur ein Standmodell geeignet oder mif3te fur denld&dhieb wegen des sehr
grol3en Lagerspiels standig nachgefettet werden.

Ein Siebenpol-Mabuchi-RS 12V-Motor wurde an ein Algeschraubt und diese
wiederum auf einen Holztrager. Den Holztrager habalann mit 2-
Komponentenkleber in den Rumpf eingeklebt. Aufgleache Weise kam der
Elektronik-Trager zwischen Motor und Akku in das Mibde



etwas anders als vorgeschlagen
ausgefuhrt. Zwei
Getriebemotoren, bestehend aus
zwei umgebauten Servos, bilden
die Winden. Diese beiden Servos
und den Ruderservo habe ich auf
einen Trager aus Aluminium
montiert.

Der Ruderservo sitzt seitlich auf
dem Windentrager und bewegt
Uber einen Modellflieger-
Bowdenzug das Ruder aul3en am Rumpf. Die Anlenkom&ader erfolgt Giber ein
Kugelgelenk, da sich Ruderwelle und Servowelle tiicleiner Ebene befinden.
Der Kugelkopfbeschlag sowie die Ruderwellen wurdes Messing grol3er als
vorgesehen ausgeftihrt, da der Originalbeschlagummierlich zum Segeln
erschien.

Zuruck zur Segelverstellung: im Rumpf wurden zweilalfschote anstelle der
drei vorgeschlagenen Winden eingebaut. Die eineaufsthot fiert die Grol3dschot
(Leine nur rein und raus), die zweite Umlaufschoirfiauf je Steuerbord- und
backbord-Schoten der Fock und des Klivers. Dadkman der Kliver zum
Seitenwechsel um die Fock herum gezogen werdert-d&ik und der Kliver
missen entgegen dem Bauvorschlag also nicht gégeateuert werden. Bild 2
und 3 zeigen den Schotverlauf und den Windentriéig@och offenen Modell.
Beachten Sie, dal3 die Winden liegend eingebautsidddadurch die
Umlaufschoten vertikal laufen; funktional machtkesen Unterschied zur
ublichen horizontalen Einbaulage.

Die Servos werden zu (ungeregelten) Winden, indenmachanischen Anschlage
im Getriebe und der Potentiometer entfernt wer@me Potentiometer kann der
Servo je nach Nullstellung am Regler und Kniippkistg am Sender frei in beide
Richtungen drehen. Auf die Servoachse wurden ZwaikarTrommeln befestigt.
Ich habe sie aus Messing-Rundmaterial gedreht, Din@lebank kann man
ersatzweise auch leere Garnrollen verwenden.

Mit den Trommeln werden die
Schnire fur die Umlaufschot au
bzw. abgewickelt.
Je zwei Mikroschalter dienen de
Endabschaltung, die Schot lauft
dazu durch einen Spalt am
Schalterhebel, je zwei
Unterlagscheiben werden in die
Umlaufschot geknotet. Daran
werden spater die Segelschotern
befestigt und sie betatigen auch




die Endschalter.

Am anderen Ende der Umlaufschot befinden sich Ukntdlen, die ich aus Alu-
Rundmaterial gedreht habe. Sie sind so schmalsiéafivischen handelstubliche
Gabelkopfe passen. Diese wiederum sind an langeradeen befestigt, die durch
den L-férmigen Schotrollentrager gesteckt sind. aie Umlenkschot immer
schon straff bleibt, wurden auf den Schraubenrje Eeder zwischen
Schraubenkopf und Trager montiert, siehe Bild 4.

Sowohl der Windentrager als auch der Rollentramer suf Holzplatten
geschraubt, welche beide gut im Rumpf festgekliok s

Die Schote fiihren via Bowdenzugrohrchen an Dedbeidsollte auf eine
knickfreie Verlegung geachtet werden. Schon vereteméiohinieten dienen als
Abschluf3. Bild 7 zeigt die vier Schotdffnungen aesBnmast. Als Schotleinen
verwende ich ausschlie3lich geflochtene Drachenscloire hat gegentiber
geschlagener Schnur keinen Drall und lauft dahsciginal3ig durch die
Schotfuihrungen.

Zwischen dem Akku und dem Motor befindet sich méttektronik-Grundplatte
aus Lochraster-Material. Darauf befinden sich @ebD-Sockel, in welche
folgende Baugruppen gesteckt werden:

1. der Empfanger (Multiplex)

2. der Eigenbau-Fahrtregler

3. die Spannungsuberwachung

4. die beiden Windenregler (die ausgebaute Serkivetek incl. Potis)

Auf der Grundplatte befinden sich weiterhin die i&eitbanschlisse fir die
Stromversorgung, den Motor, die Winden, den Ruaeosend den BEC-
Spannungsregler. Das BEC besteht aus einem LM31djré&t aus dem einzigen
12-V-Akku gespeist wird und alle 5-V-Verbraucher (f&nger, Winden,
Ruderservo) versorgt. Kleiner Trick dabei: als Kidnfler dient der mittlere
Bleiballast, auf dem der Spannungsregler festgasthmird. Nachdem alle
Kabelverbindungen zur Elektronik-Grundplatte angebiraind, ist der
Innenausbau beendet und ich
raume den gesamten Rumpf
wieder aus.

Jetzt geht an das Decksbau.

. Leider stimmt die Reihenfolge
der Quertrager in der
Bauanleitung nicht. Ich hatte also
mit viel Muhe die Tréager
entsprechend dem Decksbelag
angepaldt bzw. erneuert. In einem
Korrekturblatt zur Bauanleitung




wird die richtige Reihenfolge der Trager beschmeligas Blatt ist ganz unauffallig
um die Holz-Rundstébe im Baukasten gewickelt. Deeden aber erst viel spater
bendétigt und daher wird das Korrekturblatt leiderspat entdeckt. Im Deck habe
ich eine Deckso6ffnung vor dem Mast vorgesehen, lveelaut Plan nicht
vorgesehen ist.

Die serienmal3ige Decksunterkonstruktion erschieretwias dirftig, deshalb habe
ich mit weiteren Holzstreben die Hohlrdume ausddfand damit verstarkt, siehe
auch Bild 5. An Bug, Heck und im Bereich der Warktamen zusatzliche
Versteifungsbrettchen dazu, ebenso um den GroRhashdem mit dem
Schwingschleifer alles verschliffen wurde, kam dasne Deck drauf. Zur
Stabilitat und um das Ganze wasserfest zu machadevdas Deck von innen mit
Epoxy getrankt. Unter das Decks-Oberlicht wurderemder Ausschnitt gesagt, in
den ich einen Lautsprecher eingeklebt habe.

Ich will das Modell spater noch mit einer Geréausekiteonik (Tuckerdiesel,
Movengeschrei etc.) versehen.

Alle drei Aufbauten, die Steuerbucht, die Mastenitda, den Bugspriet, die
Reling, den Stander und die Ruderpinne habe iclvialitagoni-Beize dunkel
eingefarbt.

Nun ging's an den Decksbelag. Das war der einaiggwierige Bauabschnitt
tberhaupt. Die Decksplanken wurden dazu auf Langagjeind versetzt mit
wasserfestem Holzleim aufgeklebt. Dabei waren Eiaedvoll Pin-Nadeln sehr
wichtig. Mit je dreien wurden die Planken fixiede eine wurde seitlich, vorne und
hinten in das Deck gedrickt. Dadurch entstandremar gleicher, ca. 1 mm breiter
Spalt zwischen den Planken.

Nachdem alle Planken aufgeklebt und der Leim getreicwar, wurden alle
Nadeln entfernt. Und dann ging's ans kalfatern.nédiechnik geht so: in einem
alten Joghurtbecher verrihre ich 2/3 wasserfestdrnéim mit 1/3 schwarzer
Plakka-Farbe. Diese Mischung verstreiche ich dameimem Spachtel in alle
Ritzen. Anschliel3end ist das ganze Deck tiefschwdazh dem Trocknen schleife
ich nun mit dem Schwingschleifer Giber das Deck. kummt wieder das helle
Holz zum Vorschein, die Plankenst6(3e sind fein edidh mit schwarzem Kalfater
gefullt.

~Sleht aus wie echt”. AnschlieRend habe ich dakPaen Stéander und die
Aufbauten mehrmals mit seidenmattem Klarlack gelsém, dazwischen wurde
natirlich der Lack immer fein tberschliffen. Alleceren Teile, die mit der Beize
eingeféarbt wurden, sind ebenfalls mit dem Klarlgestrichen worden.

Dann ging es in die Garage, in der ich immer m&8petzlackierarbeiten ausfihre.
Vorher wurde das Deck sauberlich abgeklebt. Der ifumd das Ruder wurden
dann als erstes komplett weil3 gespritzt. Ich vedeaetazu 2-Komponenten-
Autolacke. Mehr dazu kénnen Sie bitte in meinem lextlericht zur 'Coast Guard'
in der Modellwerft 2/96 nachlesen.



Nach dem Ausharten wurde das UberwasserschiffRddsr sowie das Stevenrohr
abgeklebt und das Unterwasserschiff schwarz gespfitm Schlufd wurde noch
auf die gleiche Weise der charakteristische sigtalBtreifen lackiert. Wie bei mir
Ublich, bekam der Rumpf auch innen einen Anstuets, soll die Weichmacher im
Kunststoffrumpf halten.

Nun konnten alle ,Innereien” wieder eingebaut warde

Der Bugspriet, die Masten und die Baume wurden jeizden Beschlagen
versehen. Hierbei scheint den Konstrukteuren elmieffeinterlaufen zu sein. Die
AulRendurchmesser der Messing-Bandagen entspreenefuBendurchmessern
der Holzer. Richtig ware, wenn der InnendurchmedseiMessing-Bandagen dem
AuRendurchmesser der Rundhdlzer entsprechen wiltgleso kdnnten sie
uberhaupt aufgezogen werden.

Ich habe entweder die Hblzer an den entsprecheatdien diinner gedrechselt
oder neue Messingbander angefertigt. An die Barmdageden anschlieRend die
Blocke befestigt. Dabei sollten die Drahtringe wbgt verlotet werden; nur
zubiegen reicht fir den Segelbetrieb nicht aus.

Um den Mast abnehmen zu kdnnen, wurden abweichemdRtan oben am Mast
je zwei Haken hinzugefigt, in die die Wanten nsttelnge aus/eingehangt
werden. Den Bugspriet habe ich so abgeandert, dadsehiebbar ist. Das spart
Transportplatz und schitzt ihn vor Beschadigung. Gasze ist recht einfach. Der
Bugspriet-Bock wird langs aufgebohrt und mit ein&-Schraube versehen. Im
Deck wird entsprechend dort ein Loch gebohrt, woBlek normalerweise steht.
Unter Deck wird eine 30 x 30 mm-Aluplatte dagegeklgbt und mit einem M4-
Gewinde versehen, in welches die Schraube gesdhreutien kann.

Zum Einschieben des Bugspriets wird die Schraubesgelés Kllversegel
ausgehangt und der Bugspriet einfach nach hinggtfick am Grol3mast vorbei,
geschoben. Zeichnung 2 zeigt die Konstruktion. Digdpriet-Abspannung zum
Rumpf besteht tbrigens aus Stahl-Fesselflugliteeqit einem kleinen
Wantenspanner unter Zug gesetzt wird.

Ein unbefriedigendes Thema war die Reling.

Ich habe weder in der Bauanleitung noch in dend?id@eren Konstruktion ersehen
konnen. Ich habe sie dann nach eigenem Ermessgefang, muf3te dann aber im

Nachhinein feststellen, dal ich die Teile 24 (Re¢lungd 28 (Relingful?) vertauscht

hatte und deshalb die Reling nochmals anfertigefitenu

Nun ging es an die Segel.

Der mitgelieferte Segelstoff ist sehr grob und ssaif, was fir ein Standmodell
vielleicht gut aussieht, fiir den Segelbetrieb alieint praktikabel ist (gilt
besonders fir den Kliver). Den Stoff habe ich ddieaien, weichen

Baumwollstoff (in Eierschalenfarbe), aus dem Stdita flr ca. 30,- DM, ersetzt.
Die Herstellung der Takelage und der Segel ist an@an leider nur minimal
beschrieben.

Hier also meine Arbeitsweise (mit Dank fur die Heise meiner Ehefrau). Man
nehme: eine Nahmaschine, ein (Dampf)-Bligeleiseni geharfe Scheren (grof3 fur



Stoff, klein und spitz flr Faden), Segelstoff pN&hgarn plus Liekgarn, passende
Nahnadel, Sekundenkleber , ggf. Schwarztee undlfeeken, viel Geduld
und/oder eine hilfsbereite Frau, Freundin oder Mama

1. Wenn gewinscht, den Stoff einfarben, z. B. mit Soizitee

2. Den Stoff bugeln, entweder vorher anfeuchten odeDampfbigeleisen

3. Die Vorlage auf schwarzen Karton legen, dann dastenfStoff (Schwarzer
Karton als Untergrund, weil die Collin-Vorlage weiNahtlinien hat).

4. Webrichtung des Stoffes feststellen. Dazu mit dénd¢n den Stoff in die
beiden gewebten Richtungen ziehen. Die Richtundiarder Stoff fest ist,
nennt man den Faden, die Richtung, in die der S&tihbar ist, nennt man
den Schul3.

5. Die Segelkante, die am Mast oder an der Want bgfegstd, moglichst
parallel zum Faden (quer zur Webrichtung ,Schu@§ 8toffes ausrichten.
Dadurch verzieht sich das Segel unter Last nicht.

6. Den Umrif3 mit feinem Bleistift abzeichnen, dabecimmals ca. 5 mm
Saumzuschlag hinzufligen, da die Vorlage den Saurfuingeinmal
Umschlagen vorsieht.

7. Mindestens ein zuséatzliches Segel zum Probiereseten.

8. Mittels Lineal die Bahnnéhte entsprechend Vorlageesmhnen

9. Den Stoff ausschneiden

10.Den Saum zwei mal umschlagen (je ca. 5 mm), wirdS@&m nur einmal
umgeschlagen, franst er aus!

11.Den Umschlag mit Bugeleisen fixieren, sonst reicheim Nahen die Hande
nicht.

12.Die Nahmaschine mit dem N&hgarn versehen, riclitgggenspannung
einstellen (auf Stoffrest testen: zu stramm vetaziem Stoff, zu locker halt
der Faden nicht).

13.Liektau (Garn) in Saum einlegen. An den Segeleclkotta8fe (ggf. fur
Kausche) stehen lassen.

14 .Zuerst den doppelt umgeschlagenen Saum vernaheackié/orlage mit
Geradstich oder Zickzack. Ich verwende lieber meh@eradstichnahte als
einen Zickzack, denn der verzieht den Stoff selshtei

15.Am Anfang und Ende der Naht immer mindestens 5 aneh dran lassen,
den brauchen wir spater zum verknoten.

16.Nun die Bahnnahte und die Ecken-Verstarkungsstigkem dabei darauf
achten, daf’ auf der Unterseite keine Fadenendezginginéht werden.
Allgemein: Ist eine Naht total daneben gegangekasm sie mittels spitzer
Schere einfach wieder aufgetrennt werden. Haupgsalehr Stoff wird nicht
verzogen, also nie mit Gewalt an den Faden zigdwrern diese besser
abschneiden und dann die Naht mit der Maschinenaban.

17.Nun geht es von Hand weiter. Haben wir mit der Mase nicht bis zum
Saum genaht, so nahen wir mit der Nadel bis zunmSattig. Haben wir
mit der Maschine Uber den Saum hinaus genaht, l@saie Naht mit der
Nadel rickwarts bis zum Saum. Faden nicht abscankid

18.Nun den unteren Faden mit der Nadel nach oben holen



19.Den oberen und den unteren Faden mit einem kléneten verknoten.

20.Auf den Knoten einen winzigen Tropfen Sekundenklébdénnfllissiges
Cyanacrylat) geben.

21.Die beiden Faden abschneiden.

22.Ist der Saum nicht liickenlos umnaht, knnen kleiineken mit
Sekundenkleber am ausfransen gehindert werden.

23.Nach Bedarf von Hand Kauschen an das (die) Liekiar(@dhen.

24 Evtl. Segel in diinner Waschestarke baden. (am Testgeder
ausprobieren).

25.Die Segelbeschriftungs-Vorlage mittels Klebebanidesne Glasplatte
kleben. Unter die Glasplatte eine Lampe stellen.

26.Nun das neue Gro3-Segel darauf legen und mit emeichen Bleistift die
Vorlage auf das Segel kopieren.

27 Mit Textilfarbe und diinnem Pinsel das schwarze ,RSINim rotem Kreis
aufmalen (z. B. mit Marabu Textil-Plus karminrot Q8% Schwarz 073,
gibt's beim Kunsthandwerkerladen). Da die schwa#Zitfarn auf der
anderen Seite des Segels spiegelverkehrt durcingchéiabe ich auf diese
Stelle ein zusatzliches Stuick Segelstoff aufgenattdarauf ein zweites
Mal die ,RS No.1" gemalt.

28.Die Segel nochmals Bligeln. Dabei gehen kleinerébemeeiten wieder raus
und die Textilfarbe wird dadurch fixiert, d. h. wadest

29.Nun kénnen die Segeltaue (ggf. an die Kauschengldicker Nahnadel
angebracht werden - fertig ist das selbstgenalgelSe

Der Zeitaufwand pro Segel betragt gut und gerna@d#&n, ohne Einkauf des
Stoffes, aber das Ergebnis belohnt die Mihe.

Alle Segel werden nun ,angeschlagen”, sprich befefdabei bleiben das
Toppsegel, die Fock und der Kliiver abnehmbar. letveede dazu kleine
Karabiner aus dem Anglerladen. Wegen des abnehmbéastes muf3te ich den
Verlauf des laufenden Gutes etwas abandern. DielSg#wpten sind nicht an der
Nagelbank bzw. an der Reling, sondern gemeinsarastkranz befestigt. So
kénnen beide Masten mitsamt Top-, Grol3-. und Besgrel&abgenommen werden.
Die nun eigentlich leere Nagelbank wurde mit Taulelméaschiert, das stehende
Gut mit der schwarzen Textilfarbe eingefarbt.

Bei den ersten Segeltests stellte ich fest, ddf3dsecFock standig im Mastkranz
verhedderte. Ich l6tete daraufhin einen Schutzkidebrund um den Mastkranz als
Leinenabweiser dient. Weil3 angestrichen fallt enkauf, Bild 6 zeigt den unteren
Mastbereich mit dem Korb, dem Kranz und der Nagetba

Tja, und nachdem ich dann noch eine geraumige Traksgie (mit zwei
Schubfachern fir Masten und Segel, siehe Bild Byl Colin gebaut hatte, war
mein neuer ,alter" Segler fertig.



Fahrverhalten

Die Taufe der Colin Archer fand
auf dem Killesberg anlaflich del
~,Modellbau Sud '97"statt, genau
ein Jahr nach der ersten Sichtur
des Modells. Und dort fand dan,
auch gleich der Stapellauf statt.
Die Colin Archer hielt sich prima
unter all den ,Saphir"en und
»,Rubin"en. Ich konnte mich
problemlos immer ndher an die
drei starken Windmaschinen am

Becken heranmachen, die Colin krankte maximal misBordwand, kein Tropen
Wasser kam ins Schiff. Der fullige Rumpf tat vairse Wirkung. Auch der
Langkiel machte sich mit seinem typischen Verhditemerkbar - bei zu starkem
Wind fangt die Colin an, in Lee abzutreiben, dakief bei starker Krdnkung an
Wirkung verliert. Obendrein luvt die Colin bei Boan, d. h. sie dreht in den Wind
und reduziert dadurch ihre Krédnkung. Hohe kanrQdign nattrlich nicht so hoch
laufen wie die modernen ,Rennziegen”, aber dafiir gje optisch viel mehr her.
Wenden geht ganz gut, sollte der Schwung einmalk migsreichen, hilft ein kurzer
Motorschub ,um die Ecke". Der voll riickwarts laufenidotor war tbrigens bei
engen Bojen-Situation mit anderen Seglern stetSlalisremse gut. Uberrascht hat
mich, daf’ das Ruder grol3 genug ist, denn bei lHiskean Segelmodellen muf3
dieses oft fur eine ausreichende Ruderwirkung w&ent werden. Die
Ruderwirkung der Colin reichte aber unter allenrBahationen.

Durch die recht tippige Segelflache, immerhin siind Segel auf der Colin,

springt sie schon bei leichtem Windhauch an. SditeWind einmal zu stark
werden, kénnen leicht der Kliver und das Toppskgrinter genommen werden.
Die Segelsteuerung hat sich bewéhrt, sowohl diddsrGrol3segel als auch die fur
Fock und Kluver. Letztere konnte zwar gerne etwhsaler sein, aber sieben
Sekunden flur einen Seitenwechsel sind immer ndohedlcgenug. Der Akku héalt
Ubrigens mindestens 3 Stunden, je nach dem, wieof¥lotor eingesetzt wird.

Fazit

Die Colin Archer von Billing Boats/Simprob ist einlles Segelmodell, schon furs
Auge, ginstig in der Anschaffung, gut zu segeln umschwer zu bauen. Leider
steht wohl einer gré3eren Verbreitung die miser8aleanleitung im Wege.



