Kleiner Segelnahkurs
von Gerold Schnebbe

Zum Nahen von Modellsegeln muf man wissen
wann zu welcher Zeit Segelbahnenbreiten
(KLEIDER) zur Verfugung standen. Nach meine
Recherchen hatte die AMERICA 1851, nach ein
Segelplan aus dieser Zeit, eine mechanisch gew
Bahnbreite von 55 cm, Ballenbreite war ca. 24 Z
Ihre Segel aus dicht gewebter Baumwolle warer
besser als die ihrer englischen Gegner die aus
locker gewebten Flachs/Hanf gewebt waren. Sie
mul3ten standig nal® gefahren werden um windd
zu bleiben.

Wieder spater um 1930 wurde in der J-Klasse
(ENTERPRISE) eine Bahnbreite von 45 cm dich
gewebter agyptischer Baumwolle verwendet. Die
465 m? des Grossegels hatten eine Bahnlange \
ca. 1.500 m und wogen knapp eine Tonne.

Bei Fertigungsbreiten von 1 Yard = 91,4 cm ode
Ful3 ca. 30,48 bis 120 cm in Deutschland. Dies
ergibt bei einem Modell im Mal3stab 1:20 eine
Bahnbreiten von 2-6 cm. Die Uberlappungen beim #usannahen der Bahnen
betrugen je nach Stoffdichte zwischen 1 und 5 Zdly bei Maf3stab 1:20 ca. 1-6
mm.

Segler, auch die J-Klasse hatten zu lhrer Zeit Sagepflanzlichen Fasern. Zum
Beispiel Flachs, Leinen, Hanf und Baumwolle die aston 1851 auf
mechanischen Webstiihlen hergestellt wurden. Wenalso Modelle aus der Zeit
der nattrlichen Fasern nachbauen, sollten wir anskre Segel aus diesen
Materialien ndhen. Uns stehen in der heutigen ZgiBaumwolle,
Baumwollmischgewebe oder Synthetikgewebe zur Verrfigg Sie missen daher
auch noch besonders diinn sein. Hier kommt Bassdi@ner Hemden- oder
Blusenstoff und Inlett zur Anwendung.

Nun kommen wir zur Andeutung der genahten Bahnégidkr), schon mal
beschrieben bei Willi Pilmanns auf unserer Webseite
Mit seiner Methode:



2 te Naht am Rand
langst nahen

Die Nahmaschine sollte exakt einstellbare Stiché@imgahl mit gut
einstellbarer Ober- und Unterfadenspannung hakedid Fadenspannung
bei sehr diinnen Gewebe nicht richtig, so wird darchohe Spannung
innerhalb der Stichlange der Stoff zusammengezagdrwir haben hier
dann einen Krauseleffekt.

Baumwollstoffe nur mit Baumwollgarn nahen, sie kéniNasse und Hitze
vertragen und bleiben im Material (Stoff) homogen.



Baumwollstoffe mit synthetischen Garn genéht, eegdiei Nasse und Hitze
unterschiedliche Spannungen. Beim Bligeln der Ngibtees eine
Verkirzung der Synthetikgarne. Das fuhrt zur Kr#nikking.

Synthetische Stoffe und Garne gehtren zusammerN&hée werden dann
mit geringeren Temperaturen beim Bugeln (Dampf) bena

Hallich anzusehende Segelbahnen bei unseren Moéelistehen hauptséachlich in
2 grol3en Bereichen: Namlich nicht exakt kalibrieNé&hmaschine, und oder
falsche Stoff-Garn-Nadelwahl.

Alle Segel haben natirlich einen Saum rundhert
und Verstarkungen in den Ecken, und bekomme
ein Liektau rundum mit Schothérnern. Dieses
Liektau war maf3geblich fur die Bauchigkeit
zustandig. Es gab feste Vorgaben fir jede Lieks
Die an das Liektau angenéhte LOSE eines Sege
bestimmte die Bauchigkeit.

Bei Fock und Grol3segel gab man am Fuliliek 2'
LOSE fir jedes Yard Lieklange. Man nahte also
36" Segelsaum an 34" Zoll Liektau. An den Seite
waren es etwa 1,5, beim Besan raffte man 2" al
Mastliek pro Yard Segeltuch zusammen.

Auch gab es Vorgaben fur das annahen des Lienwu

am Segelsaum, am Seitenliek alle 12" ein KreuzstiohFul3liek in der Mitte der
Kleider jeweils 3 Kreuzstiche. Begonnen wurde dasiaen mit 4 Kreuzstichen
wobei der erste doppelt und der letzte dreifach war
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Das war damals reine Knochenarbeit und bestimnhit micckenschonend, ist
genauso heute noch Handarbeit und zeitraubendraligndeffekt auch funktionell
und klassisch.

Der Segelstoff wurde in 7 Starken eingeteilt, dan#étkel vertrieb 1903 Segeltuch in
Stticklangen von 36 m = 38,25 Yard und 61 cm =24itBr

Segelstéarken/Gewichte

0=1,012-1,032 kg jem
1=0,941- 0,965 kg je’m
2=0,894-0,918 kg jem
3=0,847-0,871kg jem
4 =0,800 - 0,823 kg jem
5=0,729 - 0,753 kg jem
6 = 0,659 - 0,682 kg je




